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Skupina €D zaméstnava 21 513 zaméstnancl. Nejvétsi ¢ast z nich je pfimo
u Ceskych drah (vic nez 13 tisic kolegtl), dal3ich 3est tisic pak u CD Cargo. Kazdy
z nich je dllezitou soucasti toho, aby Zeleznice fungovala spolehlivé kazdy den.
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26 %

Zeny dnes tvori tvrtinu naseho tymu.
Vtechnickych a provoznich profesich, které

u nas prevazuji, je jejich zastoupenf pfirozené
nizsi, i tak ale hraje jejich role v chodu celé

41 % skupiny klicovou Glohu.

Pozitivnim trendem je rostouci podil
mladsich vékovych skupin mezi nové
pfijatymi zaméstnanci. TEmér poloviné

novych posil je méné nez tficet let. 1 060

Jenvroce 2024 se k nam pridalo vice
nez tisic novych kolegt.
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Den, kdy prestala proudit elektfina.
A Zeleznice obstala

Tretina zaméstnancti €D
se do pruzkumu spokojenosti aktivné zapojila

9,3%
1229 lidi
Celkova mira dobrovolného

o, . P " -
5,4% zapojeni je ve firmé s vice
709 lidi nez 13 tisici zaméstnanci
uspokojivym vysledkem.

6,4%
852 lidi .
Skvélé je, Zze skoro 1/10

zaméstnanct (9,3 %
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11.0% 4 2 44 vyuzZila vSech prileZitosti
1 454 lidi (tj. 32,1 %) lidi sdélit nazor.
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Setkani u Negrelliho

Bubenskému nadraZzi prozatim vladnou Pantefi. Zatimco jedna
souprava na lince S4/U4 z prazského Masarykova nadrazi

do Usti nad Labem praveé zastavuje na nejnovéjsim nadrazi

v hlavnim mésté, RegioPanter v opacném sméru uz prekonal
napojeni kladenské trati a uhani po jedné z nejstarsich
prazskych Zelezni¢nich pamatek — pfekonava Vitavu

po Negrelliho viaduktu, pficemz kone€nou stanici ma nadosah.
Cely moderni Gsek po novou zastavku Praha-Vystavisté je prvni
ochutnavkou budouci podoby traté do Kladna na Gzemi Prahy.
Vice se tématu vénujeme v rubrice Od koleji.

Podivejte
se navice
fotek

z nového
nadrazi.
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https://drive.google.com/drive/folders/1Z4FwqxKluhoob87k6vocsUy1JTfNSXDW

Modry svét

Co je u nas v CD nového

Centrum historickych
vozidel prejde pod
nadacni fond, hledame
jeho rfeditelku ¢i Feditele

Centrum historickych vozidel Ceskych drah ¢eka
zasadni transformace. V pribéhu roku 2026 pre-
jdou historicka kolejova vozidla v naSem majetku
do vlastnictvi a spravy noveé vzniklého nadacniho
fondu. Tato zmé&na umozni dalsi rozvoj Zelezni¢ni
nostalgie, a to i s vyuzitim moznosti externiho
financovani. Novym konceptem fungovani jsme
se inspirovali ve Svycarsku. Reditelka ¢i feditel
nadacniho fondu vzejde z otevieného vybérové
fizeni. Pokud se na tuto pozici citite, ¢as na pri-
hlasenije do 15. zafi. Treba mame vhodného
kandidata pfimo mezi nami. Podrobnéjsi infor-
mace najdete na nasem intranetu.

V aplikaci Mj viak
najdete prehledné planky nadrazi

Do mobilni aplikace Mtj vlak jsme pFidali novou uZiteénou
funkci - grafické planky Zelezniénich stanic. Zatim jich v aplikaci
najdete 160, dal$i budeme postupné dopliiovat.

Planky ukazuji nastupisté, podcho- na nazev vychozi, pfestupni nebo
dy, vytahy, eskalatory, ¢ekarny, cilové stanice. Planek si |ze pFiblizit,
pokladny, restaurace, Gschovny oddalit i pohodIné posouvat. Diky
6 a dalsi dalezité prvky, které pomo- prehlednym piktogramdm je snadné
hou v orientaci. Jsou idealni pro najit tfeba WC, vytah nebo ¢ekarnu.
cestujici s koc¢arky, tézkymi kufry, Je to dal3i posun k tomu, aby byla
omezenou pohyblivosti nebo v pFi- nase aplikace co nejprakticté;si
padé prestupd. i prehledna. M(j vlak denné pouziva
Funkci najdete pFi zobrazeni detai- pres 100 tisic lidi a z velké ¢asti jsme

lu vlakového spoje. Staci kliknout to my sami a nasi cestujici.



Organizaéni zména na Useku osobni dopravy

K 1.zafi 2025 byl zrusen Odbor zdkaznického servisu a pfepravni technologie (O11)
a s nimi pozice Feditele tohoto odboru. V ramci reorganizace doslo rovnéz k prevedeni
Skupiny stiznosti a Oddéleni centralniho zakaznického servisu a rezervaci ze zruseného
odboru do Kancelafe ndméstka generalniho feditele CD pro osobni dopravu.

Soucasti zmény je také pfevedeni celého Oddéleni pfedpist a technologie (O11)
do Odboru provozu osobni dopravy (O18). Tim se dopravni a pfepravni predpisy centra-
lizuji na jedno misto v ramci organizacni struktury, coZ pfispéje ke sjednoceni odborné

agendy a lepsi koordinaci.

Novym feditelem Odboru provozu osobni
dopravy je Jan BlaZek. Nastoupil 1. zafi

Na Zeleznici neni Zadnym novackem.
Do CD nastoupil uz v roce 2008
a od té doby proSel fadou pozic,
od specialisty pFipravy jizdnich fadd
pres vedouciho odboru provozu
v Depu kolejovych vozidel Praha az
po naméstka Feditele Oblastniho
feditelstvi osobni dopravy Stfed. Ma
tak za sebou bohaté zkuSenosti s Fi-
zenim provozu, planovanim ob&hd
vozidel i koordinaci tymu provoznich
zaméstnancd.

Kolegové ho znaji jako ¢lovéka
s organizac¢nimi schopnostmi,
ktery dokaZe spojit odborny pristup
s lidskosti. Volny €as rad travi cesto-
vanim, sportem a samoziejmé také
Zeleznici.

’ S Honzou Blazkem spolupracuji

mnoho let, a proto mdZu dat
ruku do ohné za jeho pracovitost,
férovost i odborny rozhled. Jsem rad,
Ze prijal vyzvu a uspél ve vybérovém
fizeni, do kterého se k mé radosti
prihlasilo mnoho kvalitnich uchazec.
Preji Honzovi hodné zdaru v jeho nové
misi a té3im se na jesté intenzivnégjsi
spolupraci nez doposud.

<@ }’

JiFi JeSeta

Clen predstavenstva a nameéstek
generalniho feditele Ceskych drah
pro osobni dopravu

Predstavili jsme
ComfortjJet v Rakousku

Na videfiském hlavnim nadrazi jsme
spolecné s OBB predstavili nové soupravy
Comfortjet. Od 14. prosince zajisti provoz
spojli Vindobona az do rakouského Villa-
chu. Tato novinka roz3ifuje naSe preshra-
ni¢ni spojeni a zvySuje komfort i kapacitu —
nové soupravy nabidnou 555 mist k sezeni,
vCetné oddilu pro rodiny a restauracniho
vozu. Vlaky pojedou po nové trati Koralm-
bahn rychlostiaz 230 km/h a na své trase
budou prekonavat i 33 kilometr( dlouhy
Koralmtunnel, ¢tvrty nejdelsi Zeleznicni
tunel v Evropé.

Podivejte se
na vice fotek
z akce.



https://drive.google.com/drive/folders/1Et40bNuIfw9TIibrWg6xD__7O7jaPKbK

Modry svét

Satelitni internet jako
prvni zkousi cestujici
Vv InterPanteru

Na rychlicich Svitava a Moravan testujeme

prvni jednotku InterPanter (660.004) s vyso-
korychlostnim satelitnim internetem Starlink.
Anténa je instalovana pfimo na stfese vlaku, je
vyhfivana a diky tomu mze spolehlivé fungovat
i v mrazivych dnech, stejné tak ma spolehlivé
vydrzet i vysoké teploty az do 70 °C. Cilem je
ovéfit stabilitu, rychlost a pFinos pro cestujici.
Na projektu spolupracujeme se spole¢nostmi
Skoda Group, CD - Telematika, AMIT Transporta-
tion a CTU, ktery zajidtuje srovnavaci méfeni se
stavajicimi mobilnimi sitémi. Testovaci provoz
potrva do zari, pokud se osvédci, technologie by
se mohla objevit i v dal3ich vlacich.

Rekordni sprint na jih Cech.
Pendolino zacalo jezdit rychleji
nez 160 km/h v béZném provozu

Ceské zeleznice prolomila dosa-
vadni rychlostni limit 160 km/h

v pravidelné dopravé. Pendolino

na lince z Prahy do Ceskych Budé-
jovic poprvé dosahuje rychlosti az
200 km/h. Cestujici se tak dostanou
do jihoCeské metropole v rekordnim
¢ase 95 minut, v opacném sméru
bude vlak je3té o pét minut rychlej-
si. Diky naklapéci skfini dosahuje
Pendolino své maximalni rychlosti
na dvou Usecich jizniho koridoru,
mezi Voticemi a Sudomé&ficemi

a mezi Doubim a Sobéslavi. Pendoli-
no jezdi na spojich IC 591 Pendo-
lino s odjezdem z Prahy kazdy den
ve 20:27 a prijezdem do Ceskych
Budéjovic ve 22:02. Opacné cestu
zajistuje spoj IC 590 Pendolino,
ktery z jihoCeské metropole vyrazi
minutu pred Sestou hodinou ranni
a do Prahy dojede v 7:29.

’ Zrychlovanivlakd

a celkové zkracovani
jizdnich dob vnimam jako jeden
z klicovych nastrojd v posilo-
vani konkurenceschopnosti
vlakové dopravy. Jsem hrdy, Ze
je to pravé vlak Ceskych drah,
ktery jako prvni na pravidelné
lince u nas dosahuje cestovni
rychlosti 200 km/h, a véfim, ze
v trendu zrychlovani budeme
intenzivné pokracovat. Nase
vlaky jsou na to totiz priprave-
ny, nejmoderné;jsi Comfortjet
spolu s vysokorychlostni loko-
motivou Vectron je schopen
jezditaz 230 km/h.

Michal Krapinec
predseda predstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah
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Milujete vliaky stejné jako my?

Nenechte si ujit den plny zabavy
na kolejich a nezapomenutelnou
nocni show.

Vlakem se slevou 50 %
na zpatecni cestu
s jizdenkou Viak+

r:J.'_-|1E.! Milujeme vlaky. DEN EOES =
eSS Zamilujte sije taky. //ZE[_EZN/CE ‘ @

Elﬂ ‘£ www.denzeleznice.cz
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Blanka Havelkova

Chci, abychom se vSichni citili jako na jedné palubé

Nedavny prizkum spokojenosti mezi zaméstnanci Ceskych drah poodhalil
mnoho zajimavych zjiSténi. Nejen o nich, ale také o spolupraci se Skolami
nebo o ztraté vykonu jsme si povidali s Blankou Havelkovou, personalni
naméstkyni narodniho dopravce.

Kdyby tu ted proti vam sedél stfedosko-
lak rozhodujici se, kde by chtél pracovat,
jak byste mu vysvétlila, Ze by to mély
byt Ceské drahy?

V prvnifadé bych se ho zeptala, jaky obor
ho nejvice zajima, protoze toho nabizime
opravdu mnoho, od Femeslnych profesi
pres technické a provozni az po manazer-
ské. Plisobime po celé Ceské republice,
zajizdime do v3ech sousednich zemi, stara-
me se o provoz, vozidlovy park i o nase
cestujici. Velkou vyhodou Ceskych drah je
nase stabilita a velikost, diky tomu m(Zze-
me nabidnout moznost kariérniho riistu
prakticky v kazdé profesi.

Zaroven nejsme zadny zastaraly kolos,
naopak, do vzdélavani a rozvoje lidi
zapojujeme nejmodernéjsi technologie.
VyuZivame virtualni realitu, diky které si
mUze vlakovy personal napfiklad vyzkou-
Set situace, které by se v béZzném provozu
natrénovat nedaly. Chystame rozsifenou
virtualni realitu pro zaméstnance v servi-
su. Je to bezpecné, efektivnia pro mladou
generaci navic i atraktivni.

A jak se nam to dafi vysvétlovat v realu?
V poslednich letech se nam dafi mladé lidi
oslovovat pfedevsim diky uZsi spolupraci
se Skolami a univerzitami. Jen v letoSnim
roce probéhly desitky prezentaci, praxi

a stazi napfic regiony. Mame také viastni
stipendijni programy a napfiklad budouci
strojvedouci i dal3i profese ziskavaji
podporu uz béhem studia. Dalsi dllezity
milnik nasi spoluprace se Skolami se
odehral loni v zafi, kdy jsme spolecné

s prazskou Akademii Femesel — Stfedni
Skolou technickou otevfeli novy ucebni
obor Mechanik opravar kolejovych vozidel.
Unikatni propojeni dopravce a Skoly vzeslo
z nedostatku pracovnik( ve spravkaren-
skych profesich. Lektory odbornych pred-
métd jsou pifimo nasi kolegové ze servisu.
Velkou vyhodou je, Ze studenti se mohou
béhem tfiletého studia pfi praktickém
vyucovani dokonale seznamit s prostory

a fungovanim v nasi firmé&. Navic maji
béhem studia nadstandardni stipendijni
program a nasledné jistotu budouciho za-
méstnani, ve kterém nabizime také celou
fadu benefitd.

CojedulezZité, tak opravdu vidime, Ze se
vSechny tyto kroky smérem k nastupujici
generaci vyplaceji a pocet mladych lidi,
ktefi k nam pfichazeji, se dafi postupné zvy-
Sovat. Jen za lofisky rok tvorili lidé do tficeti
let pres 40 % novych nastupl. Diky tomu
tak pfirozené nahrazujeme zaméstnance,
ktefi z firmy odchazeji, napf. do dichodu.

Jak dlleZité jsou podle vas zaméstna-
necké benefity, jakou roli hraji v Zivoté
firmy?

Oblast benefitll povazujeme za velmi pod-
statnou soucast péce o nase zaméstnance.
Proto se snazime mit nabidku benefit(
pestrou a flexibilni, aby si kazdy mohl
vybrat to, co mu dava nejvétsi smysl, at uz
jde o volnocasové aktivity, nebo nejriiznéj-
siformy slev u nasich partnerd. Nedokazu
ale jednoznacné fict, které z nabizenych

mam, Ze se o viech nabizenych benefitech

nevi tolik, jak bych si pfala, kazdy ma totiz
jiné potreby a priority, které se navic v pri-
béhu Zivota méni.

Na podzim pfipravujeme anketu mezi
zaméstnanci, kterd nAm pom{ze |épe po-
rozumeét jejich ocekavanim a zjistit, které
benefity jsou pro né skutecné hodnotné.
Tyto podnéty pak chceme promitnout
do dal3iho rozvoje benefitniho systému.

Jak sloZité je hledat zdroje na pravidelné
zvySovani platd a zaroveii z{stavat kon-
kurenceschopnymi v soutézich?

Neni to snadné a patfi to mezi nase nejvét-
§ivyzvy. Na druhou stranu se tato otazka
netyka jen nas, fesi ji kazda firma v oboru.
Snazime se najit rovnovahu mezi tim, aby
nasilidé dostavali férovou mzdu, a zaroven
abychom byli konkurenceschopniv sou-
téZich, kde se o zakazky uchazime. Brzy
nas ceka nové vyjednavani s odborovymi
organizacemi o podminkach pro pfisti rok,
kde praveé tato témata budou na stole.

Daii se hledat pro kolegy z Jihomorav-
ského a Usteckého kraje, kde se ztrata
vykon( a opousténi tradiénich draznich
profesi v osobni dopravé projevuje nejvi-
ce, nové uplatnéni? Kde?

Ano, snaZime se o to systematicky. Pro
kolegy, ktefi maji zajem zGstat u Ceskych
drah, aktivné hledame jiné moZnosti
pracovniho uplatnéni, at uz jde o strojve-
douci, vlakovy personal, adrzbu vozidel,
technické profese, praciv depu, nebo
administrativu. Vyuzivame toho, Ze jsme
velka firma s plisobnosti po celé republice,






Rozhovor

Vysledna celkova hodnota pro Ceské drahy

Index spokojenosti » SINDEX
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3. pasmo: 3,51-5,0 » problematicky stav

a to nam umoziuje nabidnout alternativu
a zachovat zkusené lidi v ramci Skupiny CD.
Samozrejmé, nékdy to znamena, Ze musi
dojizdét trochu dal, pripadné udélat urcité
kompromisy. Vzdy ale hledame FeSenti,
které je pro zaméstnance i pro firmu
pfijatelné. DlleZité je, aby nasi lidé védaéli,
Ze na to nejsou sami a méli moznost
pokracovat ve své profesi, pfipadné prosli
rekvalifikaci.

O kolika lidech se mimochodem bavime
- kolik nas v souvislosti se zménami
opusti, a naopak kolik zaméstnanct
nam chybi? Které profese?

Presna cisla se lisi podle regionu, ale
obecné se bavime o niZ3ich stovkach
zaméstnancd. V nékterych krajich dochazi
k Gbytku v osobni dopravé, zarover ale
dlouhodobé chybi lidé v technickych pro-
fesich, pfedevsim strojvedouci, mechanici
nebo posunovaci. Proto jsme v poslednich
letech nabor vyrazné posilili, nabizime

i rekvalifikace a intenzivné cilime pravé

na tyto profese. A mam radost, Ze se nam
v tomto sméru dafi.

Je to néco, co se projevilo i v nedavném
priizkumu spokojenosti?
Ano, urcité. | proto jsme prlézkum realizo-
vali, abychom stav objektivné zméfili. V re-
gionech, kde se objevila v&tsi mira nejis-
toty, napfiklad na Plzefisku nebo u Luzné,
to bylo znat i na odpovédich. Nechceme
ale zlstat u jednorazového Setfeni, nasim
cilem je, aby se dialog se zaméstnanci stal
béZnou soucasti fungovani firmy. Prvni
krok se poved|, protoZe se zapojilo kolem
4200 koleg(, tedy bezmala tfetina celé
spolecnosti.

KdyZ se z prlizkumu stane pravidelny
nastroj, ziskame cennou zpétnou vazbu,

» 2 337 244c.

*Vysledek je prostym
aritmetickym priimérem ze viech
vyplnénych odpovédi uvedenych
ve v3ech platnych
dotaznicich.

ktera nam pom(Ze zlepSovat prostfedi
ve firmé, jeji vyvoj v Case. Zjistime, co uz
funguje dobfe, kde mame rezervy. Jen tak
mdzZeme cilené a pruzné reagovat na po-
tfeby zaméstnancd.

Jak jsme tedy celkové dopadli?

Vysledek nebyl viibec Spatny. Celkovy
index spokojenosti dosahl hodnoty 2,37,
coz odpovida velmi dobrému hodnoceni.
Presto je co zlep3ovat a je pfed nami

vyzva nezhorsit se. Ukazalo se napfiklad,
Ze zaméstnanci maji rezervy v divére

k nejvy3Simu managementu a v pochopeni
strategickych rozhodnuti vedeni. To se
projevuje zejména ve vétsich tymech nebo
v regionech vzdalenéjsich od centraly.
Pravé proto ted hodné sazime na interni
informacni kanaly, jako je Easopis Zelezni-
€ar nebo intranet. Jsou to skvélé nastroje,
jak dostat dlileZité informace k zamést-
nanctm rychle, pfehledné a dfiv, nez se
objevi v médiich. VE&fim, Ze kdyz budeme
komunikovat otevfené a v&as, podafi se
namiv této oblasti udélat velky posun.

Naopak ale nasi zaméstnanci ocefuji
vztahy s kolegy i pfimymi nadfizenymi.
Ze by stale fungovala ona pomysina
nadrazacka rodina?

Z toho mam obrovskou radost. Vysledky
ukazaly, Ze pfimi vedouci se uméji svym
lidem vénovat, naslouchat jim a hledat spo-
lecné FeSeni problémd. To vytvari zdravou

a otevienou atmosféru, kde se neboji sdilet
i kritiku. Takové prostFedivzdy podpofim.
Kazdy zaméstnanec by mél mit vedouciho,
na kterého se mdZe spolehnout. | kdyz je
to nékdy nepopularnirole, tfeba kdyz svym
lidem musi tlumodit rozhodnuti nejvy3siho
vedeni, kterd nejsou vZdy popularni. Alei to
je soucast jejich prace.

Jak z toho tedy ven? Co za navazujici
kroky chystate?

Chtéla bych dat vétsi prostor neformalnim
setkavanim zaméstnancd, aby se mohli
najedné akci potkat lidé z provozu i nej-
vy3$3iho vedeni a nevznikaly zbyte&né ba-
riéry. Jsme pfece soucast jedné firmy. Ko-
munikace musi byt obousmérna a ja budu
usilovat o to, aby moznosti pro zpétnou
vazbu pfibyvalo. Jak uZ jsem zmifovala,
chci posilit roli vedoucich tym(, protoze ty
jsou klicovym pojitkem mezi vedenim a za-
méstnanci. Konkrétni kroky pFedstavime
na podzim. Hlavné chci dosahnout toho,
aby vsichni citili, Ze jsme na jedné palubé.
V nasem pripadé té viakové. m



Hiife a Iépe hodnocené oblasti

management: | =, 06
spokojenost se zaméstnavatelem [ G .68
strategie spolecnosti |, 264
Moje keriéra |, 2. 24
Nadtizen | 2,22
v jaioegore N 2,22y v

(znamky do 2,5 vc.)

obstojny stav

(zndmky nad 2,5 do 3,5 v¢.)
Vjsledek prepocitdvd celkové skdre na VAZENYCH DATECH tak, aby nedoslo ke zkresleni danému tim, Ze nékteré skupiny zaméstnancii mély vétsi chut se zapojit nez jiné. problematicky stav
Prepocitdvd se tak, aby jednotlivé slozky CD byly v souhraném hodnoceni zastoupeny presné tak, jak jsou zastoupeny v celkovém poctu pracovnikil. (zndmky nad 3,5)
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Den, kdy prestala
proudit elektFina.

A Zeleznice obstala
Jak zeleznicari zvladli
cervencovy vypadek
proudu a co jim pomohlo

udrzet klid

V patek 4. éervence 2025 se Ceska republika béhem
nékolika minut ocitla v jedné z nejvétsich energetickych
krizi poslednich let. Neslo o Gplny blackout, ale o sérii
rozsahlych vypadkd elektfiny, které zasahly velkou ¢ast
zemé a postihly pfiblizné milion odbérnych mist, tedy
asi Sestnact procent celé republiky. Zastavilo se prazské
metro a tramvaje, nefungovaly semafory, platebni
terminaly. Nejvétsi zkousku vSak vypadek znamenal

i pro Zeleznici, ktera je na dodavkach elektfiny naprosto
zavisla. Vlaky ztistaly stat v polich, dispecefi byli
odkazani na vysilacky a improvizaci, informacni tabule
na nadrazich zhasly. Pravé v téchto chvilich se ale
ukazalo, Ze kdyzZ selze technika, obstoji lidé.

Pri¢inou celé udalosti byl pad fazového
vodiCe na pfenosové lince V411 u Zatce.
Stalo se tak v 11:51. Kratce poté doslo

k vypadku elektrarny Ledviceauzv 11:59
musel dispecer CEPS odpojit pretizenou
linku Milin — Chodov. Vysledkem byl
rozpad soustavy do nékolika izolovanych
Lostrovl". Zasahlo to osm kraji — Prahu,
Stfedocesky, Ustecky, Liberecky, Kra-
lovéhradecky, Pardubicky, Olomoucky

a CastecnéijihocCesky. V Praze se oka-
mZité zastavily linky metra na pravém
bFehu Vitavy, tramvaje zlstaly stat mezi

zastavkami a tisice lidi byly vyprostovany
z vytah(. Hasi¢i béhem odpoledne zazna-
menali stovky vyjezdd.

Prvni problémy na Zeleznici

Na Zeleznici se prvni problémy objevily po-
zvolna. Z prazskych nadraZzi odjizdély viaky
jesté podle jizdniho fadu, ale brzy zacaly
uvadat. Ve Vrananech muselo byt nékolik
souprav zastaveno zavcas a pod napétim,
cestujici radéji zlistali uvnitf, kde fungovala
klimatizace a minibar mél nezvykly odbyt.
O néco dal, v Lovosicich, se viak uz projevil
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plny rozsah vypadku. Rychlik Labe z{stal
stat na stanici s vypnutou lokomotivou,
informacni tabule zhasly a lidé posedavali
po perénech. Vlakvedouci shanéli informa-
ce, cestujici se ptali na spojeni a jedinym
zdrojem zprav byly Utrzky z radia.

Drama u Lukavce

Nejdramatictéjsi situace nastala na jed-
nokolejce u Lukavce. Druhy rychlik Labe
zastihl vypadek uprostred rekonstrukce
trati. Strojvedouci zkontroloval sbérag, ale

bylo jasné, Ze bez napéti se nepohne. Spo-



Analogové hodiny v Lovosicich presné ukaza-
ly, kdy se v Sirém okoli zastavil nejen drazni
Zivot. Pravé sever Cech patfil mezi nejposti-

Zenéjsi regiony jak rozsahem vypadku, tak
délkou jeho trvani.

Cestujici dvou souprav Krusnohoru méli
alespoii to Stésti, Ze je dispecefi zastavili
na nadrazi, ktera zlstala pod proudem —

ve Vrafanech a z druhé strany v Hnévicich. Je-

jich cesta se sice zastavila, ale aspoi se mohli
v parném dni schovat v chladu klimatizace
uvnitf soupravy Interjet.

e :J:lt'i.:’:..::'!t‘l_-":'.- !
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lu s vlakvedoucim museli rozhodnout, jak
nalozit s cestujicimi. Nakonec se jim poda-
filo ve spolupraci s hasici zajistit evakuaci.
Autobus se k viaku dostal pravé diky tomu,
Ze jedna z koleji byla snesena. Cestujici byli
pfevezeni do nejblizsi stanice a vie probéh-
lo v klidu. ,Nefungoval ani mobilni signal.
Hlavni bylo dostat lidi ven a nenechavat je
Cekat v polich," Fekl pozdéji strojvedouci,
ktery u vlaku zdstal do posledni chvile.
Podobny pfFibéh se odehral na rychliku
R 927 vedeném vlakvedoucim Robertem

Pecinou. Diky duchapfitomnosti strojve-

douciho souprava ,dojela na vypary" az

do stanice Praha-Horni PoCernice. ,Vlak

uz sotva dychal, ale zastaveni pfimo

u nastupisté nam nesmirné pomohlo,”
popisuje Pecina. Spolu s kolegyni pak roz-
davali cestujicim vodu, pomahali seniorim
arodi¢lim s détmi, vystavovali potvrzeni

o nevyuzitych jizdenkach a snazili se udr-
Zet klid. ,Cestujici nas prekvapili — situaci
prijimali s nadhledem a ¢asto i s humo-
rem," dodava. Po nékolika hodinach dispe-
Cefi pFistavili nahradni soupravu a vsichni
mohli pokracovat dal.

. ——
"{}_!-,1’ f‘-,.qg,ﬁ.i | |

Z pohledu dispecera

Velkou, i kdyz neviditelnou roli sehrali
dispecefi. Museli koordinovat desitky od-
stavenych souprav, organizovat evakuace
a fesit smény strojvedoucich, ktefi zstali

s vlaky daleko po konci své sluzby. ,Bylo to
jako skladat puzzle, které nékdo pribézné
premalovava,"” shrnul jeden z nich. Zajisténi
nahradnich posadek nebylo snadné — kdyz
vlaky stoji, jak se strojvedouci dostane

na misto, kde je potfeba? Presto se diky ko-
ordinaci a spolupraci tymd podafilo udrzet
systém v chodu a pfipravit rychlé obnoveni.
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Obnova napdjeni zacala uz kratce po
13. hoding, kdy se podafilo znovu pripojit
pét z postizenych krajd. Do 14:00 se ¢ast
Prahy a stfednich Cech vratila k normalu, ale
sever zUstal odfiznuty. Teprve kolem 17:30
se dodavky obnovily i v poslednich oblas-
tech. Cely systém se stabilizoval az vecer,
mezi 20.a 22. hodinou. Mezitim zlstavaly
vlaky mimo jizdni rad, posadky slouzily
prescas a probihaly sloZité presuny souprav.

Vypadek ukazal kfehkost moderni
infrastruktury. Zatimco technici CEPS
analyzovali priciny a vlada zasedla k mi-
moradnému krizovému stabu, provozni
zaméstnanci CD Celili realité — stovkam
cestujicich, ktefi potfebovali informace,
vodu a klid. V médiich se objevilo oznaceni
blackout, odbornici viak mluvili o sérii
regionalnich vypadk(. Z pohledu Zeleznice
byl rozdil spiSe akademicky. Bez napéti
nefunguji vlaky, navéstidla, vyhybky ani
informacni systémy.

Pres vSechnu sloZitost se v celé republice
projevilo i néco pozitivniho. Cestujici
zachovali klid, €asto sami nabizeli pomoc,
sdileli vodu nebo se snazili odlehcit atmo-
sféru. Partnerstvi mezi zaméstnanci a ces-
tujicimi bylo tim, co celou situaci pomohlo
zvladnout.

’ Byla to v mnoha pfipadech

velmi sloZita situace — ne-
dostatek informaci, cestujici, ktefi
se jich logicky dozadovali, provoz-
ni problémy, nejisty vyhled... O to
vice mé tési, s jakou svédomitosti
a osobnim nasazenim jste do-
kazali nepFizni Celit. Cestujici se
mohou spolehnout, Ze v pfipadé
problém{ s nimi zlstanete na jed-
né palubé. Doslova i obrazné.

Michal Krapinec
predseda pfedstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah

Co si z vypadku odnasime? Pfedevsim to,
Ze technika mGZe selhat, ale lidska profesio-
nalita nikoliv. Ze improvizace a schopnost
komunikovat s cestujicimi jsou stejné
dllezité jako jizdni fad. Ze cestujici v kri-
zovych situacich dokaZou byt partnery,
pokud dostanou férové informace. A Ze je
nutné dale posilovat prevenci. Od revizi
vedeni po krizova cvi€enia zaloZni zdroje.

Cervencovy vypadek elektfiny se zapise
do historie jako mimoradna udalost. Pfi-
pomnél, jak snadno se mGze kaZzdodenni
jistota zhroutit a jak je d0leZité mit v za-
loze lidi, ktefi si poradi. Obnova provozu
trvala hodiny, ale probéhla organizované
a bezpecné. Krize ukazala skutecnou silu
Zeleznice. Neni to jen sit koleji a technolo-
gii, je to spoleCenstvi profesionald. A kdyz
Jnefunguje nic", funguji oni. A to je nejvétsi
jistota, kterou Ceska Zeleznice ma. m

Tento ¢lanek mohl vzniknout mimo jiné
diky vS8em z vas, kdo jste nam zaslali své
postrehy na komunikace@cd.cz. Velmi
vam za to dékujeme a budeme radi, kdyz
budete pokracovat i nadale.



Nepfiehlédnéte

VSechny zaméstnaneckeé
slevy na jednom misté,

noveé i vstupenky na fotbal

Hned dvé novinky jsme si pro vas nachystali z oblasti benefitli. Na intranetu najdete
novou piehlednou stranku s benefity, které opravdu vyuZijete. A navic diky partnerstvi
s Ligovou fotbalovou asociaci muzZete kazdy tyden vyrazit na zapas!

Nasi zaméstnanci maji fadu vyhod. Jen se o nich
obcas nevi tak, jak by se sluselo. To se ted méni.
Na intranetu najdete zbrusu novou stranku

s prehledem v3ech slev, které mlzZete jako ¢lenové
tymu Ceskych drah vyuZit, at uz jde o ndkup
elektroniky, zazitky, kulturu nebo cestovani. Vie
je pFehledné na jednom misté v sekci Benefity >
Slevy. Zadné patrani v e-mailech, zadné ,tipy pod
stolem". VSechny nabidky pravidelné aktualizuje-
me a najdete mezi nimi tfeba Alzu, Bosch, Karcher
nebo vyhodné vstupy do divadel a na vystavy.
Doporucujeme si stranku ulozit mezi oblibené,
urcité se k ni budete chtit vracet. Navic se na ni

Benefity
uZ davno nejsou
jen ojizdném
zdarma. Najdete
mezi nimi vic,
nez jste mozna
cekali.

dostanete i z mobilu pFes QR kod niZe. Staci se

pfihlasit do intranetu svymilogserverovymi (daji.

Benefitdim nové pridavame i sportovninadech.
Diky novému partnerstvi Ceskych drah s Ligovou
fotbalovou asociaci rozdavame kazdy tyden vstu-
penky na zapasy prvnia druhé ligy — celkem az
na 16 utkani tydné. Kazdy zaméstnanec si mize
vybrat konkrétni zapas a pfihlasit se do slosovani
o vstupenky . PfihlaSovanije snadné a vyherce
losujeme vZdy tyden pred vykopem, aby si mohl
naplanovat cestu na stadion. Na prehled zapas(
i prihlaSku se dostanete také z dlazdice ,Slevy
avstupenky” na domovské strance intranetu. m

CDBenefity

intranetu
i zmobilu.



https://seznam.cd.cz/chci-si-vyridit/benefity/slevy-vstupenky/slevy/slevy/-40154/
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Josef Kuta

46 let u drahy a nikdy jsem nemél diivod ménit

Jaky je recept na profesni dlouhovékost? Josef K{ita na sklonku

své pravnické kariéry u Ceskych drah, ktera se natahla od $koly az
po dlichod, generalizovat nechce. Zaroveii ale pfiznava, Ze pro néj
to byla kombinace celozZivotniho vztahu k draze a zaroven absence
hranice mezi pracovnim ¢asem a osobni zalibou. ,,Pravnic¢ina pro mé
vZdy byla jen jinym druhem volného ¢asu,” ¥

Kdy jste na drahu pfesné nastoupil?
Druhého Cervence 1979. Bylo to mé prvni
zaméstnania vydrzelo miaz do zavéru
profesni kariéry. Je tfeba ale poznamenat,
Ze tehdy jsem nastupoval k Jihozapadni
draze CSD, jedné z organizacnich jednotek
se sidlem v Plzni, pod kterou spadala roz-
sahla oblast od severozapadu pres zapad,
jih Cech, ¢ast stfedoCeského regionu,
adokonce i maly kus Moravy. Jihozapadni
draha pak byl pravni subjekt, tedy byla
Zalovatelna a zaroven mohla zalovat
navenek.

Bylo vasim cilem stat se draZznim pravni-
kem, nebo to byla spise nahoda?

No, nebyla. Vyristal jsem v draznim
prostfedi, tatinek i maminka pracovali

na draze prakticky celoZivotné — tatinek
délal vlakvedouciho na osobnich vlacich
ve Zdicich, maminka prodavala jizdenky

v osobni pokladné.

Nelakala vas plivodné spiSe provozni
pozice?

To vite, Ze ano! A na konci zakladni Skoly
jsem s tim bojoval. Navic mé tehdy jesté
lakala kariéra v cestovnim ruchu a inklino-
val jsem k cizim jazyk&m. CoZ se stfetavalo
s celozivotni, uz tehdy jasnou Zeleznicni
vasni. Zasadni rozhodnuti nakonec pfislo
a v tésném souboji zvitézil cestovniruch,
el jsem na Stfedni ekonomickou Skolu

do Berouna. JenZe nékdy ve tfetim ro¢niku
jsme méli pravni nauku, coz mé velmi zau-
jalo a nakonec nasmérovalo na prava.

-

Pak jste dostudoval - a priSel jste se pro-
sté zeptat ke draham na zaméstnani?

V podstaté ano. Zatelefonoval jsem draz-
nim telefonem od maminky, doma jsme
zadny neméli, na pravni odbor Jihozapadni
drahy v Plzni. Dostal jsem pozvani, abych
se tam béhem nékolika dni zastavil

na osobni pohovor, a pak uz jsem zaklepal,
vesel, pfedstavil se — a vzali mé.

V laickém pohledu jsou pravni zacatky
casto spojené s nezaZivnymi povinnostmi,
neZ se probojujete k vétsim a zajimavéj-
$im zaleZitostem. Bylo to u vas také tak?
Spadl jsem do toho zpfima. Tehdy zrovna
jedna kolegyné odchazela myslim na matef-
skou a uvolnila se po niagenda, tedy halda
spisd, jak to tak byva. Ve se fesilo papirovou
formou, pocitace nebyly. Najednou mimo-
chodem byla velkou vyhodou moje praxe
v psani viema deseti na psacim stroji ze Sko-
ly, pravnicina, to je hodné psani. Uspofeny
¢as jsem mohl vénovat dalsimu samostudiu,
coZ se v zacatcich velmi hodilo.

V mé agendé dominovalo pracovni
pravo, dokonce jsem i trochu publikoval,
a postupné se pridaly daldi agendy smérem
k obéanskému a nemovitostnimu pravu,
jak bylo tfeba. Vymahani pohledavek,
obrana proti Zalobam za nahradu Skody,
byl to opravdu Siroky zabér. S prakticky
vSemi pravnimi odvétvimi jsem se dostal
do styku, coz se mi pravé libilo a vydrzelo
mi to cely profesni Zivot. CoZ je hrozné
takhle Fict, pofad si neuvédomuju, Ze ta
prace pro mé konci. (smich)

ika v bilanénim rozhovoru.

Ktery pravni problém, na jehoZ feseni
jste se podilel, vam nejvice utkvél v pa-
méti?

To je 0Semetné, v pravu vétsinou ty véci,
které navenek plsobi velkolepé&, nemusi
byt z hlediska prava tak zajimavé. Coz

ale platii naopak. I relativné marginalni
zaleZitost mdze byt pravné velice objevna
a Clovéku umi hodné dat. Nejradéji ale
vzpominam na ty pripady, které zpocatku
nemeély velkou nadéji na dobry konec,

ale podafrilo se dosahnout pfiznivého
rozsudku.

Dost slozita byla napfiklad kauza zapisu
vlastnického prava do katastru nemovitos-
ti jednoho vétsiho stfedoceského nadrazi.
Dalo by se Cekat, Ze pljde o zalezitost
davno vyfeSenou naposledy s velkou re-
konstrukciv 70. a 80. letech. Ale nebyla -
uvnitf nadrazi v ramci zastavéné plochy
kdesi uprostied vestibulu z(istala enklava
pozemkd soukromého vlastnika. Kolem



’ ’ Moc ocefiuju moznosti vzdélavani. Ceské drahy mé vyslaly na spousty seminarda,
odkud jsem si pFinesl fadu pro praci zajimavych poznatk(i. Ono se to draze nakonec muselo vyplatit,
ale je tfeba fict, Ze to zdaleka neni u zaméstnavatell pravidlem.

toho byly velké diskuse a osobni jednanti,
hodné lidi mé varovalo, Ze si na tom vyla-
mu zuby, ale nakonec se to podarilo dat
dohromady, z €ehoZ jsem mél moc velkou
radost.

Nakolik se vase prace v priibéhu let
zménila?

V prvni Fadé se velice zménil pravni fad.
Ale i podminky, ve kterych jsme pracovali.
S vypocetni technikou to je Gplné jina
Groven. Klasicka pravnicka literatura ma
stale svdj vyznam, ale fada véci je dnes di-
gitalizovana, mizeme se dostat mnohem
jednoduseji k judikature, to nam nesmirné
uleh€uje praci — ale musime se v dostup-
nych informacich umét vyznat a spravné je
interpretovat. To ostatné v soucasné dobé
plati generalné.

Jak nyni hodlate naloZit s volnym ¢asem?
Pro mé cas, ktery jsem stravil pravnicinou,
nebyl Casem pracovnim, tim méné ztrace-
nym. Byl to jen jiny druh volného €asu. Do-
dnes si odborny pravnicky ¢asopis pfectu
se stejnym zaujetim jako beletrii. Pokud

mi tedy zdravi dovoli, jisté bych se v néjaké
podobé chtél pravu nadale vénovat.
Jednou jsem do sebe v3echnu tu judikaturu
nasal jako houba, od toho se nelze jen tak
odstfihnout.

V ostatnich oblastech se rovnéz chci
vénovat nadale tomu, co mé bavia mam
rad. Tedy cestovani, poznavani pfirodnich
i kulturnich pamatek, mam velmi rad
rozhledny... Za mého mladi se jezdilo
zarozhlednami do Jizerskych hor, tak jsem
moc rad, Ze jsme se postupem Casu stali
zemi rozhleden.

Je tohle klicem k tomu vydrzZet u jed-
noho zaméstnavatele tak dlouho?
Preklenout rozdil mezi praci a feknéme
celoZivotni vasni?

TéZko to zobecnit, kazdy to asi ma jinak,
aleja to tak vnimam. Nikdy jsem nemél
dlvod ménit. Materialni zabezpeceni je
zde pfinejmensim srovnatelné s poten-
cialnimi konkurenénimi zaméstnavateli,
ktefi by prichazeli v Gvahu, oviem takova
myslenka stejné nikdy neprisla. Nemél
jsem nikdy dGivod, naopak. Draha je srd-
covka. m 19




Jsme jeden tym

S

Rozvijime moderni
formy vzdélavani

Dopravné vzdélavaci institut, kratce jen DVI, dcefina spolecnost
Ceskych drah, slavi dvacaté vyroéi. Vzdélavani, skoleni, pfiprava lidi
pro Zelezni¢ni profese, vycvik zaméstnanci a zvySovani kvalifikace
maji u Ceskych drah, a pfedtim také u Ceskoslovenskych statnich
drah, mnohem delsi tradici. Dnes se ale stavi na modernich formach

20

a digitalnich technologiich.

.Nase spolecnost je mala, mame dohro-
mady zhruba 90 zaméstnanc( a vétsina

z nich jsou lektofi. Pisobime po celé
republice. S nasi praci se setka kazdy
zaméstnanec Ceskych drah i vét3iny
spole€nosti ve Skupiné CD a také mnoho
zaméstnancl externich firem, jejichz ¢in-
nost je spojena se Zelezni¢nim prostfedim.
Zakladem nasich sluZeb je povinné vzdé-
lavani a vstupni Skoleni spojena s bezpec-

nosti prace v atypickém draznim prostredi.

Nabizime ale Fadu dal3ich Skoleni a forem
vzdélavani, od pripravy strojvedoucich
pres svarecskou skolu po vyuku jazykd,

a v neposlednifadé i soft skills,” struéné
predstavuje ¢innost DVI pfedsedkyné
predstavenstva Radka Drapelova.

Soustavna pfiprava

DVI ziskal jako prvni v Cesku akreditaci pro
vyuku strojvedoucich. Kurzy pfipravujici
nové strojvedouci probihaji na pracovisti

v Ceské TFebové a uchazedi o tuto profesi
mohou vyuZivat moderni zazemi v€etné
jedine¢ného trenazéru.

,Ceskou Trebovou projde kazdoro¢né
vice neZ stovka uchazecd o narocnou
profesi strojvedouciho. V&tSinou je pfipra-
vujeme pro nasi materskou spolec¢nost.
Mame tam i svarec¢skou Skolu. To je
profese, o kterou je mezi zaméstnavateli
ve viech technicky zamérfenych firmach
velky zajem, a €lovék s nasim certifikatem

ze svarecskeé skoly se rozhodné nemusi bat
o praci,” upozornuje Radka Drapelova.
Svarecska skola DVI je v oblasti vyuky
a zkousek svarecl zapojena do systému
Ceské svafe€ské spolecnosti ANB. Certi-
fikaty, které zde absolventi ziskaji, maji
celostatni i mezinarodni platnost. Skola je
zaroven drzitelem opravnéni k provadéni
3koleni a zkousek pro Ceské drahy i Spravu
Zeleznic a jeji absolventi najdou uplatnéni
v Siroké Skale technickych profesi.

Moderni formy
Radka Drapelova ocenuje velkou podporu
zavadéni nejmodernéjSich technologii pfi
vzd@lavani ze strany akcionarfe, tedy Ces-
kych drah. ,Pofizeni novych technologii je
spojené s vétsi pocatecni investici, kterou
zajistuji pravé Ceské drahy, a my na nich
potom Skolime. Takové formy vzdélavani
oslovuji hlavné mladé lidi, které potfebu-
jeme privést k Zeleznici."Velkou zasluhu
na tom ma Blanka Havelkova, ¢lenka pred-
stavenstva a naméstkyné pro lidské zdroje,
ktera ma ve své kompetenci a podporuje
vyuZivani nejnovéjsich technologii.
Virtualni realita méni zpQsob, jakym se
Skoli Zeleznicari. JeSté nedavno slo o ex-
periment, dnes uz je soucasti bézné praxe
u vlakového personalu. Diky specialnim
brylim a simulacim si mohou zaméstnanci
vyzkouset situace, které by v realném pro-
vozu mohly byt riskantni, a to v naprostém

Jsme mala firma postavena
’ ’ na lidech. Navzdory nejmo-
dernéjsim technologiim,
trenazértim, virtualni realitg,
umélé inteligenci a dalsim modernim
technologiim, které do vzdélavani
prace lidi s lidmi. Ne kazdy, byt
by byl sebelepsi odbornik, se hodi
na Skolitele. Musi to byt osobnost
a velmidllezita je empatie a trpéli-
vost, schopnost pracovat s lidmi. Pro
meé je také dlleZité zapojit viechny
kolegy od vedeni po jednotlivé Skoli-
tele do fungovani DVI, do planovani
a tvorby nasi strategie nebo do roz-
voje novych produkt(. Pouze pokud
se zaméstnanci ztotozni s vizi firmy
a pfijmou ji za svoji, pak miZeme byt
Gspésni.”

Radka Drapelova
predsedkyné predstavenstva DVI



bezpeci ucebny. Vyhodou je, Ze se teorie
okamzité propojuje s praxi. U¢astnici 3ko-
leni tak nejsou jen pasivnimi posluchacdi,
ale doslova vstupuji do modelovych situaci
a uci se reagovat tak, jako by stali na sku-
tecném perénu nebo pfimo ve viaku.

Nové moznosti

DVI se nevénuje jen Skoleni a vzdélavani
zaméstnanc(. Zapojuje se do vyzkumnych
projektd. V soucasnosti realizuje ve spo-
lupraci s Centrem dopravniho priizkumu

a za podpory Technologické agentury CR

a Ministerstva dopravy CR projekt nazvany
Postoj strojvedoucich k automatizaci.

Ta pronika do v3ech odvétvi véetné fizeni
hnacich vozidel. Moderni stanovisteé stroj-
vedouciho pfipomina moderni dispecink
s mnoha monitory. V praxi se uzivaji mobilni
telefony, tablety obsahuiji sluzebni pom(ic-
ky, fizeni kontroluje vlakovy zabezpecovac
ETCS a usnadnfuje technologie AVV.

Cilem vyzkumu je zjistit skutecny stav
interakce mezi strojvedoucim a nej-
modernéjSimi technologiemi. Tedy jak
strojvedouci reaguji na ohromné mnozstvi
digitalnich technologii a naopak jak ony
ovliviiuji ¢innost ¢lovéka v zivotné dulezité
pozici pfi Fizeni vlaku.

PozZadat o pomoc neni ostuda
Velmi dlleZitou soucasti DVI je centrum
psychologickych sluzeb. Klasickymi
psychotesty dnes prochazeji pouze
strojvedouci, ale pod velky psychicky tlak
se m{iZe dostat kdokoliv.

.Na kazdého z nas se vali neskutecné
mnoZstvi informaci a jsme pod znacnym
tlakem a prakticky nepfetrzité Zijeme
ve stresu. Kazdy ho zvlada jinak. Pak
se néktefi z nas mohou dostat do krize
a neni ostuda v takové chvili poZadat
o0 pomoc nebo o radu. Neni to zadna
diskvalifikace a je urcité lepsi obratit se
na profesionaly s pracovnim, rodinnym
nebo jinym osobnim problémem, nez
pak udélat néjakou osudovou, zkratko-
vitou chybu, a i od toho zde je DVI," Fika
Radka Drapelova.

DVI ma k dispozici tym zkuSenych
psychologl, ktefi se dlouhodobé vénuji
krizovym intervencim. Pomahaji za-
méstnanclm, ktefi prosli mimofadnou
udalosti, alei tém, kdo FeSi narocné
situace v osobnim &i pracovnim Zivoté.
Své sluzby nabizeji bezplatné viem
zaméstnanclm prostifednictvim psy-
chologické intervencni linky Ceskych
drah. m
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Psychologicka pomoc

KaZdy z nas se v Zivoté mlze
dostat do situace, ktera je pro néj
slozita a zdanlivé nefesitelna. Pro
takové pfipady jsou tu profesio-
nalni psychologové DVI, ktefi jsou
pripraveni pomoci radou nebo
psychologickou intervenci vsem
zaméstnanctm Skupiny CD. At se
jedna o starosti v pracovni oblasti,
nebo soukromi, Celite negativnim
informacim, se kterymi si nevite
rady, nevahejte kontaktovat a za-
dejte pomoc na intervencni lince
CD zajisténé DVI.
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Pracovisté Praha:

+420 607 053403

Pracovisté Olomouc:

+420 607 052 945

Volejte v pracovni dny, vzdy mezi
8.a15. hodinou.




Od koleji

Praha ma noveé nadrazi

Vznik nového nadrazi uprostfed mésta je na ceské poméry skutecné vyjimecnou
zaleZitosti. Moderni Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny pfinasi cestujicim vyssi
komfort, lepsi pfestupy, a navic kratkodobé ulevuje od naroénych vyluk v okoli.
Stavba zaroven naznacuje budouci podobu klicové pfiméstské traté z Prahy

do Kladna - nejvétSiho mésta Stfedoceského kraje.

Cela pfestavba v oblasti prazskych Bubn(
a Zator v€etné modernizace ¢asti traté
smérem na Dejvice je soucasti komplexni
prestavby jednokolejné trati z Prahy
do Kladna s odbockou na Letisté Vaclava
Havla Praha. Nové na tomto misté vyroste
standardni pfiméstska, dvoukolejna
a elektrifikovana trat.

Stavba patfi k jedendacti etapam,
mezi nimiz uz byla dokon¢ena napfiklad
rekonstrukce Negrelliho viaduktu, moder-
nizace méstské drahy Kladno — Ostrovec
i Gsek Praha-Bubny — Praha-Vystavisté.
Pravé na Negrelliho viadukt zde navazuje
takzvany rozplet, ktery vlaky sméruje bud
na Kladno, nebo na Kralupy nad Vitavou
a dale na Usti nad Labem. Bezprostfedné
za nim zacina nadrazi Praha-Bubny.

Velkolepé nadrazi

Nové Bubny maji s plvodnim nadrazim
spolecny jen nazev. Stoji jiznéji, pfimo

u stanice metra CVlItavska a stejnojmen-

ného tramvajového uzlu. V pfizemi ¢eka
cestujici zazemi s obchody, do budoucna
sem bude pFevedena i tramvajova trat.

Po vyjezdu eskalatory ¢i vytahy do prv-
niho patra se cestujici ocitnou v samotné
Zeleznicni stanici. Kulatymi svétliky
originalné osvétleny prostor nabizi tfi
nastupisté — dvé bocni a jedno ostrovni -
se Ctyfmi kolejemi. Dale jiz pokracuji dvé
samostatné dvoukolejné traté po novych
estakadach. Kratsi, prava pokracuje
misty zruSené zastavky Praha-Hole3ovice
zastavka, aby se napojila na trat smérem
znadrazi Praha-HoleSovice smérem
na Kralupy nad Vitavou. Leva estakada miji
plvodni bubenské nadrazi, budouci Cent-
rum pameéti a dialogu Bubny pfipominajici
tragicky osud deportovanych praZzskych
Zidd, a tahlym levym obloukem pokracuje
smérem k nové zastavce Praha-Vystavisté.
Trat je zde nové dvoukolejnd a s pfipravou
na elektrifikaci, plivodni nasep nahradila
nepfili§ vzhledna betonova estakada,

v

Podivejte se na
vice fotek z nového
nadrazi.

kterou v8ak v budoucnu maji polidstit
obchodni jednotky v pFizemi.

Zastavka Praha-Vystavisté se dvéma
bo&nimi nastupisti vznikla v bezprostredni
blizkosti stejnojmenné tramvajové
smycky, vstupu do parku Stromovka
a logicky i aredlu samotného vystavisté.

Modernizace trati
Praha-Bubny - Praha-Vystavisté

Vystavba:
01/2023-08/2025

Zahajeni provozu:

Sobota 2. srpna 2025

(vlaky do Kralup a Usti nad Labem),
pondéli 4. srpna 2025

(vlaky do Kladna)

Délka
modernizovaného tseku:
1,3 km (prakticky cely na pilifich)

Naklady:
5,64 mld. K¢

Financovani:
EU (CEF - Ndstroj pro propojeni Evropy)
—-85% zpUsobilych naklad

Soucast projektu:
Praha — LetiSté Vaclava Havla Praha —
Kladno (11 etap)



https://drive.google.com/drive/folders/1Z4FwqxKluhoob87k6vocsUy1JTfNSXDW

Na Kladno v3ak nadale pokracuje plvodni
jednokolejna trat. Motorové vlaky se sem
vratily v pondéli 4. srpna, kralupska ¢ast
trati v€etné Bubn( byla zprovoznéna uz

v sobotu 2. srpna 2025.

Docasny navrat

Zatimco moderni RegioPantery obsluhujici
linku S4/U4 mezi Masarykovym nadrazim,
Kralupy a Ustim se na nové koleje nastého-
valy natrvalo, motorové soupravy linek S5,
R24 aR45 do Kladna tu maji jen docasny
azyl. UZ letos ma zacit modernizace trati
zRuzyné do Kladna a v pFistim roce vybér
zhotovitele pro Gsek z Vystavisté do Dejvic.
Nejnarocné;jsi bude tunelovy Gsek mezi

Na historii se nezapomnélo

Dejvicemi a Veleslavinem, kv(li kterému
bude Veleslavin po urcitou dobu konec¢nou
stanici od Kladna.

StfedoCesky kraj pak planuje na trati
po jejim dokonceni provozovat v taktu mo-
derni, pravdépodobné patrové elektrické
jednotky s kapacitou minimalné 380 ces-

Soucasti prestavby v oblasti prazskych Bubn( je i nové vyuziti plivodni nadrazni
budovy. Ta se postupné proménuje v Centrum pameéti a dialogu Bubny, které
pfipomene téméF padesat tisic prazskych Zidd deportovanych z tohoto mista

v letech 1941-1945. Projekt navazuje na historicky vyznam stanice, citlivé rozsi-
fuje plvodni architekturu a zachovava jeji charakteristické prvky. Slavnostniho
otevreni se vefejnost docka pFiblizné za dva roky.

tujicich v rdmci linky S55. Vybér dopravce
uz bézi a nova, tficetileta smlouva ma
vstoupit v platnost od jizdniho Fadu 2029.
Do doby dokonceni celé trati se budou jizd-
ni modely jeSté vyvijet, vZdy viak s cilem
nabidnout cestujicim lepsi a pohodIné&jsi
spojeni. m
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Historie s okfidlenym kolem
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Ma 200 let

a stale nepatfi
do starého Zeleza

Zeleznici je 200 let. V roce 1825 byla oteviena prvni
parostrojni Zeleznice ve Velké Britanii. Brzy nato se
zacal psat pribéh Zeleznice po celé Evropé i v zamori.
Jako pfipominka této udalosti se u nas v zafi slavil Den

v 2 w0

Zeleznicarl a nyni slavime Den Zeleznice. Je to svatek vSech

~ 2

Zeleznic

Za vsim hledej uhli. Zacatek préimyslové
revoluce na pfelomu 18. a 19. stoleti

je spojeny s vynalezem parniho stroje

a k jeho pohonu bylo potfeba uhli. Hodné
uhli.V Cele primyslové revoluce stala Velka
Britanie, ktera disponovala jeho velkymi
zasobami. Jen ho vykopat a dovézt ke spo-
tfebitelim. ZpocCatku se pouzivaly charak-
teristické Gzké anglické lodé a husta sit
kanal(. Pod vlivem zkuSenosti z prvnich,
vétsinou ddinich Zeleznic zacali néktefi
podnikatelé uvazovat o stavbé Zeleznych
cest misto dalSich kanald.

Zacalo to na severu Anglie

To byl i pfipad majitell dold v hrabstvi
Durham na severu Anglie, ktefi se
rozhodli na zacatku 20. let 19. stoleti
postavit odbyt svého uhli na Zeleznici
misto na vodé. Draha méla zacinat pobliz
Shildonu a Darlingtonu a sméfovat do pfi-
stavu Stockton na fece Tees u Usti do Se-
verniho more. Jeji zakladatelé se obratili
na George Stephensona, ktery slouzil
jako strojvedouci a technik na jedné ze

fQ, Zelezniénich fanouskt i zakaznikd.

soukromych dllInich Zeleznic, aby projekt
pripravil. Stal se jejich hlavnim inZenyrem
s rocnim platem 660 liber.

Navrhnul finalni trasovani 25 mil
(40km) dlouhé drahy a stanovil rozchod
koleji vyrabénych z litiny a z kujného
Zeleza na 4 stopy a 8 palcd, v metrické
mife 1 422 mm. Stavba zacala v roce 1822
a za tfiroky, 27. zafi 1825, byla prvni
verejna parostrojni Zeleznice na svété ze
Stocktonu do Darlingtonu oteviena.

Lokomotiva €islo 1

Do Cela prvniho vlaku se postavil stroj Lo-
comotion €islo 1, mimochodem dal jméno
lokomotivé v mnoha jazycich svéta. Za ni
bylo pfipojeno 12 voz{ s uhlim, jeden viiz
plny pytll s moukou a 21 voz( vybavenych
lavicemi, do kterych mélo nasednout 300
lidi. Nakonec se jich tam pry namackalo az
dvakrat vic.

Prvni jizdu doprovazely komplikace.
Jednomu vozu upadlo kolo, tak ho prosté
vyfadili ze soupravy a shodili z koleji.
Opravu potfebovala i lokomotiva, ktera

Sto let od otevieni drahy

z Darlingtonu do Stocktonu

si Angli¢ané pripomnéli jizdou
repliky stroje Locomotion

a nékolika vozd.

Prvni drazky vyuzivajici pro

’ ’ prepravu vozik(l dfevéné tramy
se objevily v dolech uz ve stfedovéku.
S nastupem pramyslové revoluce zacal
vyvoj prvnich pohyblivych parnich
strojU. Za viibec prvni lokomotivu svéta
se povazuje stroj vyrobeny Anglicanem
Richardem Trevithickem v roce 1804.
Pak se zacaly objevovat prvni pokusy
s parnimi lokomotivami a kratkymi
ddinimi Zeleznicemi.Vroce 1812
zkonstruoval John Blenkinsop legen-
darni,ozubnicovou" lokomotivu. Jedna
z prvnich dlinich Zeleznic fungovala
v anglické oblasti Killinworth bohaté
na uhelné doly. Otec Zeleznice a vyna-
lezce Gspésné lokomotivni konstrukce
George Stephenson tam od roku 1814
zkonstruoval nékolik prvnich, experi-
mentalnich stroji. Mezi prvni patfila
lokomotiva Bllcher, ktera utahla 30 tun
rychlostiaz 6 km/h.




pry dokazala s uvedenym vlakem vyvi-
nout rychlost az 24 km/h. Vétsinou

se viak pohybovala rychlosti mezi

16 az 19 km/h. Cestovni rychlost
nakonec dosahla 13 km/h.

PFi zahajeni provozu doslo také k prvni
nehodé. Zeleznice pfilakala davy lidi,
ktefi ovésili vozy ze viech stran. Jeden
muz zavéseny na vagoénu zvnéjsku se
neudrzel a spadl pod vlak, ktery mu pak
rozdrtil nohu.

Uhli je vSechno
Hlavni pfepravni komoditou bylo uhli. Za
tfi mésice od zahajeni provozu bylo pfrepra-
veno 10000 tun. Na Zeleznici se pfepravovali
i cestujici. Na rozdil od nakladu vsak formou
Jkorky", atoazdo roku 1833. Teprve potom
zacaly tahat parni lokomotivy osobnivozy,
které vychazely z tehdejSich kocard.

Brzy po otevreni prvni Zeleznice zacala
vystavba dalSich drah po celém svété.
Motivaci pro jejich vznik byla pfedevsim

Repliku vozu na uhli
zroku 1829 Ize obdivovat
v Zelezniénim muzeu

v Norimberku.

doprava uhli, soli a dalsich substratd. Také
prvni parostrojni draha v Rakousku-Uher-
sku mifila z metropole k uhelnym a solnym
dollim ve Slezsku a v Hali¢i. Vyhody drahy
brzy poznalaiarmada a Zeleznice se stala
strategickou infrastrukturou. Jeji stavbu
podporovaly vlady viech zemi.

Nepatfi do starého Zeleza

Zelezna draha ani po 200 letech nepatfi

do starého Zeleza. | kdyZ se nyni v Evropé po-
tyka nakladni doprava s problémy v diisled-
ku poklesu pFeprav tradi¢nich ,Zelezni¢nich"
komodit, jako bylo uhli nebo rudy, nedo-
kazeme se bez ni obejit. Jeji nezastupitelné
misto je v oblasti kombinované dopravy. Bez
Zeleznice se neobejdou ,dlIni" drahy v Aus-
tralii, ve Skandinavii ani jinde ve svétg, a bez
kvalitni pfiméstské Zeleznice by se zhroutilo 25
fungovani viech metropolitnich oblasti

po celém svété. Nové perspektivy oteviraji
vysokorychlostni Zeleznice. MnoZstvi inovaci
anovinek z oblasti Zelezni¢ni dopravy do-
kazuje, Ze jesté dlouho Zeleznice do starého
Zeleza patfit nebude. m




Tipy redakce

Regionalni den
Zeleznice Bohumin

Leto3ni regionalni oslavy svatku Zeleznice
se v Bohuminé konaji v sobotu 27. zafi

od 10 hodin. Nebudou chybét jizdy
zvlastnich vlakl ani doprovodny program
na nadrazi.

Narodni den Zeleznice 2025

Velkolepa akce, ktera se letos uskuteéni 20. zafi v Nymburku, pFivita O _|.'.-=':l_:E|
desitky kust historické i moderni Zelezni¢ni techniky. Areal bude jiz %
tradi¢né rozdélen do tfi svétll — svéta historie, zmény a zabavy. Nebude [=]k¥rh

chybét ani no¢ni show.

USetrete 20%
na naradi Bosch

Se slevovym kédem CD-PODZIM-20 m{-
Zete az do konce roku vyuzivat exkluziv-
ni slevu 20% na kvalitni naradi, zahradni
techniku a Cistici pFistroje s vyjimkou jiz

zlevnéného zboZi a méfici techniky.

{5 BOSCH

Sleva 20%
na produkty Leifheit

Znacka Leifheit se zaméFuje na Ctyfi hlavni
oblasti: Zehleni, suseni, tklid a kuchyfiku.

PFi ndkupu stadi vlozit do pole ,Darky a sle-
vy" slevovy kéd a kliknout na ,Pfidat". Sleva
se vam poté automaticky odecte z celkové
ceny objednavky. Vztahuje se na veskery Ctenafské foto

sortiment véetné jiz zlevnéného zboZi. t g v TRACh AT
Slevovy kod: benee3 N i ; \

O0]
Eﬁ.

Fotokoutek

%

Pochlubte se
svymi fotoulovky

Zeleznice je velmi fotogenicka. Proto do rub-
riky Fotokoutek zafazujeme i snimky od vas,
nasich ¢tenafi a kolegli. Zachytili jste pékny
moment, vyhled nebo detail z prostiedi, ktery
se tyka Ceskych drah? Podélte se o néj!

Radi vasi fotku otiskneme.

2322

Fotografie zasilejte do 19. zafi na Svou fotku z pohodové dovolené ve Svycarsku nam zaslal nas viakvedouci Martin Jufik
adresu komunikace@cd.cz. Nejlepsi kousky ZRP ZAP Ostrava. ,Putovani po této nadherné zemi doporucuji kazdému, at uz milov-
zverejnime v pFistim vydani. Zaslanim nik@im hor, jezer, krasné pfirody, ozubnicovych drah, lanovek, lodi, Zeleznice... Kazdy
fotografie zarovei souhlasite s jejim si pfijde na své. Do pracovniho procesu se rad vratim, protoZe ho nemam monotonni,
vyuZitim pro potfeby komunikace pracuji v kumulované funkci vlakvedouci osobnich vlakti/osobni pokladni, takZze mam

a marketingu Ceskych drah. 0 rozmanitost postarano.” Moc dékujeme za zaslani a posilame drobnou odménu!


https://www.cdnostalgie.cz/
www.leifheit-online.cz
https://denzeleznice.cz/
https://bosch-shop.cz/

POMUCKA: " .
DANSKA CESKY S : JMENO POSKY- o o PRILEZI-
JAPADA, CHABAT, POHYBOVE | MADARSKE | TYKAJICISE NAKTEREM | NEBEZPECI RIMSKY TAINY : i
VARIANTA | SPISOVATEL | POHYBOY ) VKAYICI SF NEZDARU | SKLADATELE |  TOVAT ; TOSTNA PALIT
pOVL vicky | IMENAPAVEL (DENEK) | USTROI | viNo uroter MISTE | (HOVOR) | NEDBALA | (KNINE) 250 PTAK KOUPE
] L MORSKY
POLOTUHA TERENNI
PLOUTVO-
HMOTA zhvop NOZEC
KOTOUE SILNA CERNA
KAVA
ODVAZENI RANNI Y
/ FRANCOUZSKY
NAPOJE KOMIK
ZACATEK
TAJENKY
R
POPEVEK NG
_— TAJENKY
; DETS
. . OTROK SADA
| S oo s e
UHLovoDik | NOTEY STAROREK LiH
NAUKA TiM .
(SLOV.) SMEREM PORODNOST |, . UMELY
LEPIDLO PLEERG SEVER, PR (VEDIC) MEZ}X?%?DNI POTOMEK
PSA ZVYKAVEC
ZPEUNY BiLY
PRIDELENEC PTAK SRORT]
DUSLEDEK KORY3
DARCE
Vﬁ‘v%f\m (ODBORNE) Z0E
(RUSKY) o) NATER
MAf)AR?JKE
JEZER
PROTINOZEC JORSKA
VYDRA
T ROSTLINA
N?n rIgS+A(\)KE - o DOSNA STATNI AFRICKY
(BAS.) KLOUDNE SACHOVA POKLADNA STAT
i REMIZA
SLOVENSKY
KULOVITA NAR.PARK BL?I;(IS:I(;T
BAKTERIE T HROBKA
KONAT BYV. ITALSKE
UTOK AMERICKA PLATIDLO
TPEVACKA SUMIVEVINO
VZLETNY LITINOVY
SYMBOL PROJEV PLAT
KRUTOSTI ZN. OBRABE- OBYTNY
CiCHSTROJO PRIVES
IHOAMERICKY
| JEDNOTKA
S HLASITOSTI
STRESNI KRATKE ]
MOTOROVE ;EQ';% KONSTRUKCE KABATY OVES ZANET DRARY
KOLO PALAC ZENSKE SLOV. RADOVA (BOTAN.) SLIZNICE
JMENO CISLOVKA
SOUSTREDENE KRIDLO
EGYPTSKA INKASO BUDOVY
BAVLNA SLOV, HISTO- MOHAMEDOV
RICKE UZEMI DRUH
PODLAHOVE ;
SLEZSKE KRYTINY ﬂ%’éﬂ%}
uisto CIRAVRS SOUHLAS
DRUH VYBRUS
KUZELO- DRAHYCH
SECKY KAMENO
mﬁ‘%’” JIENTPLOD
STUPEN cizi BoKE
VVKONNOSTI INACKA RODHORSKE
VJuDu KOSMETIKY RADARY
Ve spolupraci s nasimi zahraniénimi partnery nabidneme v jizdnim fadu 2026
nova spojeni s Evropou. Od prosince zamifi nase soupravy aZ na jih Rakouska
do tésné blizkosti slovinskych a italskych hranic. A od kvétna pfistiho roku se
s nami dostanete pohodiné i do danské metropole.
Vylusténou tajenku kiiZovky zasilejte na e-mail komunikace@cd.cz do 19. zafi 2025.
Abyste mohli byt zafazeni do slosovani, uvedte prosim své celé jméno a pracovni pozici u €D, a.s.
Vylosovanému stastlivci zaSleme darek a v pristim vydani uverejnime jméno i pracovisté vyherce.
Témi poslednimi jsou Roman Smejkal z RPP Brno, Miroslav Kola¢ek RP ZAP Ostrava . . )
aRobin Bicek z RP ZAP Ceské Budéjovice. Gratulujemel Prectete si casopis
Zeleznicar také
Vase osobni Gidaje jsou zpracovavany v souladu s Ceskymi a evropskymi pravnimi predpisy. elektronicky.



https://denzeleznice.cz/
https://bosch-shop.cz/
https://www.ceskedrahy.cz/pro-media/CD-Zeleznicar

dava smyslz——
- €D Ceske drahy

=

[] Milujeme viaky. — - . .
Zamilujte si je ta ‘w!) Ceske dra hy

:CEE  www.cd.cz/kariera F Moderné a spolehlivé

&3


http://www.cd.cz/kariera
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