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Skupina Ceské drahy zakoncila prvni pololeti 2025 se ziskem pred
zdanénim 444 milion( korun. Pozitivni hospodarsky vysledek vytvari
zaklad pro dal3i nakupy novych vozidel, investice do technického

zazemi a zvySovani kvality sluzeb pro cestujici.

17,5
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Prectéte si Casopis
Zelezni¢aF také
elektronicky.

931

Nakladnidopravce CD Cargo uzavfel prvni
pololeti se ztratou 931 milion( korun, coz
odrazi naro¢né podminky na trhu i pokracujici
transformaci spolecnosti. Pfesto se podafilo
pFepravit 26,4 milionu tun zboZi a posilit
vybrané segmenty, napfiklad kombinovanou
dopravu, pfepravy pro automobilovy

primysl ¢i pohonné hmoty. Daff se také
rozvoj mezinarodnich aktivit, zejména rlst
kontejnerovych pfeprav v Némecku, které
potvrzuji spravné smérovani strategie.

Trzby z osobni pfepravy pfekrocily v prvnim
pololeti 17,5 miliardy korun. Osobni doprava
tak z(istava klicovym pilifem ¢innosti Ceskych
drah. Nejrychleji roste mezinarodni segment,
kde se mezironé trzby zvysily o 16 miliond
korun, a to diky atraktivité novych spojli

a nasazovani modernich vlaka.

80

Béhem prvniho pololeti 2025 pfepravily
Ceské drahy 80,1 milionu cestujicich.
Nové vlaky a rozsifena nabidka spojt
nachazeji své cestujici.

(w!) Ceské drahy
Moderné a spolehlivé
Nazev a kontaktni tdaje: Ceské drahy, a.s., Nabfezi Ludvika Svobody 1222,110 15 Praha 1
1CO: 70994226 | DIC: CZ70994226 | Tel.: +420 972 111 111 | E-mail: info@cd.cz
Datova schranka: e52cdsf | www.cd.cz
Vlastnik (jediny akcionaf): Ceska republika. Podle ustanoveni § 12 zakona €. 77/2002 Sb.,
0 akciové spolecnosti Ceské drahy, v platném znéni, jediny akcionar — stat, vykonava prava akcionare
v akciové spolecnosti Ceské drahy prostfednictvim fidiciho vyboru.
Skuteény majitel: Ceské drahy, a.s., podle ustanoveni § 7 zakona ¢. 37/2021 Sb.,
o evidenci skutec¢nych majiteld, v platném znéni, nemaji skute¢ného majitele.
Séfredaktor: Petr Stahlavsky
Redakce: Vit Cepicky, Tomas Lukasik, Filip Medelsky, Petr Po3ta, Vanda Rajnochova, Lenka Voplatkova
Graficka Gprava: Sevenart, s.r.o.
Vydavatelsky servis zajistuje: Ceské drahy, a.s., Tiskarna Olomouc
E-mail: komunikace@cd.cz


https://www.ceskedrahy.cz/pro-media/CD-Zeleznicar

Obsah

Foto mésice
Noc, svétla a rychlost:
Premiéra Vectronu 384

Modry svét
To nejpodstatnéjsi,
co se odehralo v zafi

Neprehlédnéte

Kdyz je Zivot tézky, nejsme

na to sami. Nadacni fond

Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM
pomahailetos

Nyni ma €D
prvnich

8

Do konce
roku 2025
dostane dalsich

12

10

14

18

20

Rozhovor
s Pavlem Vackem,
generalnim Feditelem DPOV

Téma
Veletrh Trako: Gdansk Zil moderni
zeleznici a Ceské drahy byly vidét

Dens
Janem Studenikem,
specialistou oprav Pendolina

Jsme jeden tym
Jeden tym, jedna energie:

Pocet dodanych Vectronti 384
do konce roku 2026

22 Od koleji
V Nymburce jsme ukazali,
Ze i po 200 letech je Zeleznice
stale moderni. Narodni den Zeleznice
skrze objektiv

24 Historie
s okfidlenym kolem
Dlouha cesta k vy35im rychlostem

26 Tipy redakce a soutéz
Pochlubili jste se nam svym
poslednim Zelezni¢nim fotoUlovkem?

Béhem roku
2026 Siemens

doda lokomotivy
rychlosti

4 za mésic

Celkovy pocet
Vectrontl 384
bude v roce 2026




Foto mésice

O gomens Biﬂ?ﬂ],ﬂll-lﬂ-ﬁﬂ

b (A

|Iqﬁqi R .. ,,1.

"F‘“““" 'ﬁﬁ.al =

e ey -——.I'I'E_E-_




J]

Q_m_ ___________

“éfli???f*?ﬁ,‘

7 1l e

o




Modry svét

Co je u nas v CD nového

Nejnové;jsi lokomotivy Vectron vyrazily do provozu

Nejmodernéjsi lokomotivy Siemens Vectron 384, které jsou stavéné na rychlost az 230 km/h,

2 v

poprvé vyjely 24. zafi do provozu s cestujicimi.

V Cele vlaku R 885 Slovacky expres odstar-
tovala na prazském hlavnim nadraZi nova
etapa na Ceské Zeleznici. Prvni z lokomo-
tiv Vectron 384 zahdjila zkuSebni provoz,
ve kterém se postupné vystfida celkem
osm strojd. Lokomotivy budou v nésle-
dujicich tydnech jezdit na lince R18 mezi
Prahou a Starym Méstem u Uherského
Hradisté a béhem jednoho dne zvladnou
az tisic kilometrd.

Na podzim je €ekaji i testy v zahranici,
napfiklad na nové rakouské vysoko-
rychlostni trati Koralmbahn, kde budou

moci pIné vyuZit svou konstrukéni
rychlost. Od prosince a po ziskani viech
povoleni pak zamiFi i na mezinarodni
spoje do Némecka, Rakouska, Slovenska
a Madarska.

Aktualné mame k dispozici osm loko-
motiv této fady, do konce roku dorazi
dalSich dvanact a od ledna 2026 budou
z vyroby v Mnichoveé-Allachu pfichazet
Ctyfi kusy mésicné. Celkem jsme jich
objednali padesat. Soucasti smlouvy je
i patnactilety full service, ktery zajisti
jejich bezproblémovy provoz.

Vectrony patfi mezi nejrozsirenéjsi
moderni lokomotivy v Evropé. Ke konci
Cervence 2025 jich bylo objednano vice
nez 2 290. Pro nas znamenaji zasadni po-
sileni jak v tuzemské, tak v mezinarodni
dopravé a vyznamné prispivaji k moderni-
zaci flotily CD.

Podivejte se
na vice fotek
z prvni jizdy!


https://drive.google.com/drive/folders/1w8sLRPSTxoAHvdmb0rESIeYkIXUEjCbF%3Fusp%3Dsharing

Uzavreli jsme
pololeti se ziskem
bezmala 450 miliont

Skupina Ceské drahy zakon¢ila prvni
pololeti roku 2025 se ziskem pred
zdanénim ve vysi 444 milion( korun.
Trzby z osobni dopravy prekrocily
17,5 miliardy korun a vlaky vyuzilo
vice nez 80 miliond cestujicich.

K lepsim vysledklm pfispélo zavedeni
novych linek, napfiklad spojeni

k Baltskému mofi, i nasazeni
modernich souprav Comfort)et

na mezinarodni spoje. Financni sta-
bilitu spole€nosti potvrdila ratingova
agentura Moody's, ktera zachovala
hodnoceni Baa2 a zaroven zlepsila
vyhled. Diky tomu m(iZe skupina po-
kracovat v investicich do modernich
vlaka, servisniho zazemi i projekt(
udrZitelné energetiky.

Naopak nakladni doprava prochazi
naro¢nou transformaci. CD Cargo
vykazalo ztratu 931 milion( K&, ktera
souvisi s poklesem prepravnich vykon(
a Gpravou kapacit. PFesto se spolec-
nosti dafi posilovat v oblasti kontejne-
rovych pfeprav v Némecku a obecné
v segmentech kombinované dopravy.
Restrukturalizaéni opatfeni maji zajis-
tit dlouhodobou stabilizaci v prostredi
klesajiciho evropského trhu.

’ Nase investice do mo-
dernizace, novych viak(
a zlepSovani sluzeb uz dnes pfi-
naseji viditelné vysledky. Diky
finanéni stabilité a potvrzené-
mu ratingu mizeme pokraco-
vat v rozvoji vozového parku
a sluzeb tak, abychom i nadale
nabizeli spolehlivou, moderni
a konkurenceschopnou
Zeleznicni dopravu.
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Michal Krapinec
predseda pfedstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah

Pololetni zprava Skupiny €D
2025 je dostupna na webu
Ceskych drah.

Redime budoucnost pro neelektrifikované traté.
Poptavame dualni lokomotivy

Ceské drahy vypsaly vefej-
nou zakazku na dodavku
10 novych dualnich loko-
motiv s moznosti opce

na dalSich 20. Tyto stroje
maji zvladnout provoz pod
troleji i na neelektrifikova-
nych tratich — diky dieselo-
vému, bateriovému nebo

jinému pohonu. PoZzadova-
narychlost je 160 km/h pri
napajeni z trakéni sité
a140 km/h v nezavislém
reZimu. Lokomotivy musi
byt univerzalni, tedy vhod-
né pro osobni i nakladni do-
pravu a specialni viaky, jako
jsou mérici vozy. Soucasti

podminek je také moZnost
rozsifeného schvaleni pro
provoz v sousednich zemich
a dodavka nahradnich dild
¢i diagnostickych systémd.
Cilem je zajistit spolehlivou
dopravu i na tratich bez
elektrizace nebo pfi napéto-
vych vylukach.

Nova pravidla pro pouZivani Al nastroju

Uméla inteligence je ¢im dal vic soucasti nasi prace, a proto zavadime jasna pravidla pro
jeji bezpecné pouzivani. Pro pracovni Gcely jsou nové povoleny tfi nastroje — ChatGPT,
Microsoft Copilot a Google Gemini. VyuZivat je mlZe kazdy zaméstnanec, ktery absol-
voval povinny e-learning Bezpe€né pouZzivani umélé inteligence v iTutoru. Pfekladace
Google Translate a DeepL neni nutné hlasit.
Pokud chcete pouZivat jiny Al nastroj, je nutné pozadat o vyjimku prostfednictvim
formulafe na intranetu. Zadosti podané do 6. fijna 2025 budou posouzeny hromadné,
poté se pristup k neschvalenym nastrojiim zablokuje. Pravidla chrani nejen firmu, ale
i vas — Al ma byt pomocnik, ne riziko.



https://www.ceskedrahy.cz/pro-investory/financni-nefinancni-reporting

Modry svét

Zachytte krasu Zeleznice
a soutézte s celou Evropou!

Mate snimek, ktery by mohl zaujmout i za hranicemi? Prihlaste ho
do European Railway Photo Competition 2025, kterou porada Spo-
leCenstvi evropskych Zeleznic¢nich a infrastrukturnich spole¢nosti
(CER). Hledaji se tfi nejlepsi fotografie zachycujici moderni, ekolo-
gicky a lidsky rozmér Zeleznice — at uz v osobni dopravé, nakladni
dopravé, nebo Zelezni¢ni infrastrukture.

Odmeéna pro vitéze je 200 eur a propagace jejich snimk{ pro-
stfednictvim CER. Z(castnit se mlze kazdy — profesional i amatér
s fotkou z mobilu. Uzavérka soutéze je 31. fijna 2025.
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Podrobnosti
k prihlaseni
do soutéze

O vedeni nadacniho
fondu pro historicka
vozidla usiluje

15 uchazeci

Do vybérového Fizeni do Spravni
rady nové vznikajiciho nadacniho
fondu pro spravu historickych vozi-
del Ceskych drah se pFihlasilo

15 uchazec(. Vybérova komise nyni
vyhodnotijejich podklady a probéh-
nou osobni pohovory, jméno pfed-
sedy by mélo byt znamé do konce
listopadu. Dobrou zpravou je, Ze kro-
mé patnactky uchazec(, ktefi dodali
podklady, zajem projevilo dal3ich 40.
Fond bude mit na starosti renovaci,
(drZbu a provoz historickych vozidel
a také popularizaci Zelezni¢ni his-
torie. Ceské drahy budou fond dale
finan¢né podporovat a zaroven mu
za symbolickou cenu poskytnou za-
zemi nejvétsiho Zelezni¢niho muzea
v Luzné u Rakovnika. Dnes spravuje
Centrum historickych vozidel CD
vice nez 430 exponatd deponova-
nych na 16 mistech po

celé republice.


https://www.cer.be/contest

Nepfiehlédnéte

Kdyz je Zivot tézky,
nejsme na to sami

Zeleznice stoji na lidech. A kdyz se koleglim nebo jejich rodinam p¥ihodi néco, co

zasadné zméni jejich Zivot, nesmi z(stat sami. Pravé proto vznikl v roce 2020 Nadacni
fond Skupiny CD - ZELEZNICE SRDCEM, ktery pomaha Zelezni¢afiim a jejich blizkym

v nejtézsich chvilich. Je dllezZité védét, Ze v naroc¢né Zivotni situaci je tu pomoc, na kterou

se mUZeme obratit.

Za pét let existence uz fond podpofil vice nez
280 rodin po celé Ceské republice. Jen v lofi-
ském roce rozdélil témér 16 miliond korun
mezi 175 rodin, které se ocitly v mimoradné
téZké situaci. A pomoc pokracuje i v letosnim
roce, v zafi Nadacni fond rozdélil dalSich
5 milion korun mezi 14 rodin Zeleznicara.
Za kazdym Cislem se skryva skutecny
pfibéh. Fond pomohl rodiné strojvedouciho,
ktera prisla o domov po poZaru. Podpofil
rodice pecujici o téZce nemocné dité. Stal pfi
sourozencich, ktefi po tragické nehodé zG-
stali bez tatinka. Pomohl mladému kolegovi
po Grazu, aby si mohl pofidit protézu a vratit
se ke sportu. PFispél rodinam, které zasahly
povodnég, i tém, které musely pfizpUsobit

Nadacni [ond
Skupiny CD

ZELEZNICE SRDCEM podava
pomocnou ruku zelezni¢arum
a jejich rodinam v tézke situaci.

své bydleni kvlli vazné nemoci. Takovych
pfibéhd je mnoho. Spole¢né maji jedno.
Kdyz prisla krize, zaméstnanci Ceskych drah
ajejich blizci nezlstali sami.

Nadacnifond je financovan z dard za-
méstnancl, dcefinych spole¢nosti, vefejnos-
tii partner(l. Mezi nejvyznamnéjsi donatory
patfi Ceské drahy a CD Cargo. Kazdy dar mifi
konkrétnim lidem.

Zeleznice nejsou jen vlaky a koleje, jsou to
tisice lidi, kteFi drZi pfi sobé. m

Nadacni fond
Skupiny €D -
ZELEZNICE SRDCEM

’ Pokud se ve vasem okoli
ocitne kolega nebo rodina

Zeleznicare v tézké Zivotni situaci,
at uz kvdli nemoci, Grazu, ¢i Zivelni
pohromé, nevahejte se na fond
obratit.

Zadost o podporu si
muzZete stahnout na webu
www.zeleznicesrdcem.cz, vyplnit
jia poslat e-mailem na adresu
zadosti@zeleznicesrdcem.cz.

Pokud budete potfebovat
poradit, nebo si nebudete jisti, jak
postupovat, m(zZete se kdykoli
obratit na Lenku Voplatkovou
nebo Lucii Bauerovou, které vam
s zadosti rady pomohou.



https://www.zeleznicesrdcem.cz/

Rozhovor

10

Pavel Vacek

Vozidla se budou vracet rychleji do obéhu -

a v patricné kvalité

Kvalitni a rychly servis kolejovych vozidel je pro Ceské drahy zasadni. Proto
se spolecnost s diivérou obraci na svou dcefinou firmu DPOV. Do jejiho Cela
nedavno nastoupil novy generalni feditel Pavel Vacek, zkuseny manazer,
ktery stoji pfed vyznamnou vyzvou: zrychlit a zefektivnit opravy tak, aby se
vlaky vracely do provozu v co nejkratSim ¢ase a v nejlepsi mozné kondici.
»Jsem presvédceny, Ze uspéjeme. Mame k tomu vSechny predpoklady, a tim

wrivs -

nejdulezitéjSim jsou nasi lidé,” zdGraznuje Pavel Vacek.

S jakymi cili jste do DPOV nastoupil

a hlavné - jak se je dafi napliiovat?

Ten primarni je velmi jednoduchy — pod-
statné zkratit doby oprav Zelezni¢nich
vozidel. Druhym akolem je pro nas adapto-
vat se na nejmodernéjsi jednotky, které
Ceské drahy ve velkém pofizuji. | ony totiz
budou pro co nejspolehlivéjsi provoz potre-
bovat pravidelnou a kvalitni Gdrzbu. Ta
zmeéna je skutecné revolucni a velmi rychla
a od nas se bude ocekavat, Zze podobné
rychle budeme v nasich opravnach DPOV
reagovat jak z hlediska nasich schopnosti,
tak technického zazemi.

V soucasné dobé prochazi vozovy park
Ceskych drah nebyvalou obménou,
ktera znamena i zasadni zménu struk-
tury vozidel z jednotlivych lokomotiv
avagont na soupravy a jednotky. Co to
pro vas znamena?
Mame nejvyssi ¢as se tomu prizplisobovat.
Zaroven vsak musim Fict, Ze jsem nepfisel
k prazdnému stolu, ale mam na co navazo-
vat. Nezaciname od nuly, kazda generace
mych predchlidcl se snazila posunout
technologii a vybaveni dal. Navic mame
velmi silné zazemi v podobé znalosti a zku-
Senosti nasich zaméstnanc(.

Samozfejmé nas ale ¢eka hodné prace.
Jak jste zminil, pfechod od lokomotiv
avagont k jednotkam je jedna z inovadi,

na kterou se musime pfipravit, trend je
zjevny. Nase zazemi musime pfipravit

jak z hlediska technologické vybavy, tak
samotného stavebniho FeSeni oprava-
renskych hal — zejména co se tyce jejich
délky. Coz je ostatné véc, kterou nyni Fesi

i matefské Ceské drahy. Je to vlastné velmi
pékny tkol.

Proc jste se rozhodl uchazet o post
feditele DPOV?

Po tficeti letech v automobilovém primys-
|u a deseti letech prace jako externi mana-
zer na OSVC jsem pFesvédceny, Ze mam co
nabidnout. Lakalo mé byt uprostfed déni
a zaroven se mi libilo, Ze budu blizko mo-
derni technice. Jsem technicky zaloZeny

a pfileZitost sledovat technologickou ge-
neracni obménu, navic u tak specifického
oboru, mi pFisla nesmirné zajimava.

Je drazni prostredi specifické, jak se Fika?
Cim vas po pfichodu zaujalo?

Jsem tu zatim pomérné kratce a stale se
ucim. Ale prvni, co mé vylozené zaujalo

a co béznému zakaznikovi Zeleznice
zOstava viceméné skryté, je pravé rozsahlé
(drzbové a provozni zazemi. Fascinuje

mé, jak sloZity systém to je a jak pfisna
pravidla musi dodrzovat. Cely segment ma
pred sebou velkou budoucnost a ¢lovék tu
Citi, Ze je soucasti né€eho, co ma skutecny

smysl. Kdysi jsem slySel takovy zajimavy
primeér, totiz Ze kdyby ¢lovék pFed sto lety
vidél napfiklad moderni telefon nebo jiny
dnesni komunikacni prostfedek, viibec
by netusil, o co jde. Ale pokud by se ocitl
na zeleznici, hned by védél. Chci tim Fict,
Ze vyvoj Zeleznice je momentalné velmi
dynamicky, ale jeji silou zaroven je dlouha
kontinuita a pfedavani zkuSenosti.

Mate za sebou nejen mnoho let

v automobilovém priimyslu, ale také
manazerskou zkusenost s fungovanim
némecké firmy v jejim domacim pro-
stfedi. Jaci jsou Némci zaméstnanci
ajacijsme my?

ZkuSenost je to jiz par let stara, ale pokud
mohu srovnavat, s kolegy z Némecka se
mi pracovalo velmi dobfe. Panovala tam
disciplina, snaha o dodrzovani termin(

i vzajemnych slib{, velké soustifedéni

na stanovené procesy a jejich vylepsovani.
Na druhou stranu Cesi jsou vyrazné
kreativni. Setkaval jsem se s tim v automo-
bilovém priimyslu a zde v DPOV tomu neni
jinak. Pokud selZe jedna cesta, hned hle-
dame jiné cesty, jak se dobrat k vysledku.
UZ kdyZ jsem sem pfi3el, obdivoval jsem,
jak jsou kolegové schopni techniku, ktera
sem pfijede v podstaté v jakémkoli stavu,
dat dohromady, dokazat si poradit. A to
opravdu neumi kazdy.



Mam rad primy kontakt

se zaméstnanci.
Povazuji za velmi dlleZité
chodit do provozu, kolegové
sinato jiz zacCinaji zvykat.
Bezprostredni zkuSenost
je pro mé nezastupitelna.
Atoiménéformalni mimo
zaméstnani. Lidé musi vidét,
Ze o né mame skutecny
zajem. Techniku si mdze
koupit kazdy, spokojené
zameéstnance nikoli.
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’ Cesijsou vyrazné kreativni. Setkaval jsem se s tim
v automobilovém pramyslu a zde v DPOV tomu neni
jinak. Pokud selZe jedna cesta, hned hledame jiné cesty,

jak se dobrat k vysledku.

Jak si nejzkusenéjsi zaméstnance udrzet
a zarovei umét nalakat nové?
Kdyz jsem nastoupil, hned prvni tyden
jsem se snazil v kazdé nasi opravné vysvét-
lit zamé&stnanclim, s &im pfichazim a co
jenasi prioritou. Jednou z mych hlavnich
myslenek bylo zdGraznit, Ze mi na nich
velmi zaleZi. To neni jen prazdna fraze, bez
nich je nam jakékoli vybaveni opravdu k ni-
Cemu. A praveé jejich zkuSenosti nam davaji
konkurenéni vyhodu. Proto je musime
umeét ziskat a udrzet. Jak to udélat? Zaklad-
ni motivaci je samozfejmé mzda, ale k ni
se vaZe cela fada dal3ich faktord, na které
nesmime zapominat a bez nichZ samotné
penize nikdy nestaci: vztahy na pracovisti,
technologicka vybava, zazemi pro praci
i odpocinek, akce pro zaméstnance...
Avsude mame prostor pro zlep3eni.
Zakladni poucka je jednoducha. Stavajici
zaméstnance musime motivovat a nové
umét oslovit. Musime byt aktivnia vstficni
k obéma skupinam. A ja jsem slibil, Ze
udélam v3e pro to, abychom byli skutecné
atraktivnim zaméstnavatelem.

Ceské drahy se neustale potykaji

s problémy v opravarenstvi, zejména

u soukromého sektoru. Vozy se nevraci
v terminech a mnohdy ani v poZzadované
kvalit&. Proé je pro Ceské drahy ddlezité
,mit" DPOV?

Nasivyhodou je uz systém tfi hlavnich
opravarenskych zavodd v PFerové, Nymb-
urku a Veseli nad Moravou, ktery pokryva
Ceskou republiku. Drtivou vét3inu zakazek
tvofi pravidelné opravy v pfedem defino-
vaném rozsahu. Nasim cilem je nabidnout

pfedevsim to, aby se vozidla vracela rych-
leji do obéhu a v odpovidajici kvalité. To je
i nase konkurencnivyhoda. Pro viechny
zakazniky je kliové, aby jejich vozidla byla
Co nejvice v provozu.

Zrychleni dodavek se da zajistit lepsi
produktivitou ¢i logistikou, ale jak do-
sahnete na problém pozdnich dodavek
komponent od externich dodavatel(?
Ano, to je asi nejsloZitéjsi cast naseho
Gkolu. Velmi si véfime v technické oblasti
i ve schopnostech nasich zaméstnancd,
ale mit v€as k dispozici veSkery material
od dodavatel(, aby nase prace nestala,

to je skute€na vyzva. Jdeme na to dvé-
ma cestami. Tam, kde je to mozné, se
snazime ziskat kompetence a certifikace
od subdodavatel(l, abychom alespoi ¢ast
prace mohli zvladnout sami. Druhym
feSenim je vytvareni vétsich zasob klico-
vych dild. Diky tomu mlzeme ve chvili,
kdy vozidlo pfijde, soucastku okamzité
vymeénit za funkéni, a teprve poté opravo-
vat plvodni kus. V dobg, kdy je vozidlo uz
zpét v provozu.

Jak je silna a dilezita vazba mezi
Ceskymi drahami a DPOV? Dafi se
vam napfiklad ziskavat zpétnou vazbu
nejen na zakladni trovni, ale i pfimo

z provozu?

Jsme stoprocentni dcefina spole¢nost.
Tedy v zajmu obou organizaci je velmi
dobra komunikace. A to na viech
Grovnich, nejen Fidici. Ziskavani zpétné
vazby z provozu funguje 1épe, nez jsem
ocekaval. Spousta nasich zaméstnanc(

i zaméstnancl Ceskych drah jsou srdcafi,
kterym osobné zaleZi na tom, aby v3e
fungovalo, jak m4, a udrZuji vzajemné
vztahy vysoko nad ramec svych povin-
nosti. Ti lidé se dobfe znaji, a jakmile
nékde vznikne problém, diky formalnim

i neformainim komunikaénim kanaldm
0 ném vime témér okamZité. Ma to samo-
zfejmé své vyhody i nevyhody, ale zpétna
vazba funguje, coz je hlavni. Ja ji osobné
vnimam predevsim jako vyhodu.



Jak jste se na Zeleznici vy osobné
zabydlel?

PFiznam se, Ze pfed nastupem do DPOV
jsem jezdil vlakem spiSe vyjimecné. Nyni
jiz jezdim Castéji a opravdu mé fascinuje
posun, kterym Zeleznice prochazi. Vni-
mam posun v komfortu, nejen klimatizaci
a vibec pracovni prostredi, ale také tfeba
moderné;jsi vypruzeni a dalsi technické
vymozenosti, jeZ cestu vlakem posouvaji
na zcela novou Groven. m

Pavel Vacek

Vystudoval strojni fakultu na CVUT v Praze.

Dlouha léta se pohyboval v automobilovém priimyslu —jiz v roce 1986
zacinal jako specialista svafovani ve Skodé Auto a postupné se vypracoval
na vedouci pozice.

Mezi lety 2007 a 2009 pak ved| zavod Volkswagen v némeckém Emdenu.
Vletech 2015 az 2025 se vénoval firemnimu poradenstvi

a krizovému managementu jako OSVC, nyni vede spolecnost DPOV.
Balanc hleda pri fyzické aktivité kolem koni, praciv lese,

prochazkach se psy a zejména béhem ¢asu s vhoucaty.
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Ceské drahy repreze""
Comfortjet Ci novy"baterlo
RegloPanter | |

postupné roste a oznacit jej za Zeleznicni udalost roku neni viibec prehnari“é
Ve vystavnim aredlu pobliz gdanského pfistavu mély ceské firmy vyrazne -~
zastoupeni a vidét byly i Ceské drahy. V polské premiéfe se predstavil Comfortjet
a svétovou premiéru mél také bateriovy RegioPanter nové generace.
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Veletrh Trako

Za vSechna ¢isla jedno

Do roku 2035 chce Polsko postavit 1 000 kilometr{ novych trati.
Diky odhodlanivlady, finanénimu kryti i Siroké politické shodé
neni ddvod o tomto ambiciéznim planu pochybovat. Staci se
projet Polskem. Rozsahlé stavebni prace jsou vidét témér na

kaZzdém kroku.

Prvni novinka spojena s €eskou Gcasti

na Traku se neodehravala na vystavisti, ale
uZ cestou. Navstévnici z Ceské republiky
se totiz mohli do Gdansku vydat pfimymi
spoji Ceskych drah. Zatimco néktefi zvolili
denni spoje Baltic expressu, velka poptav-
ka byla rovnéz po posilenych lehatkach

z Prahy aZ na pobreZi Baltského mofe,
které oviem nouzi o cestujici netrpiani
mimo veletrzni dny.

Ve veletrznim kolejisti se dvé Ceska Zelizka
pfedstavila hned vedle sebe. Svétovou
premiéru tu mél prvni z patnactikusové série
inovovanych bateriovych RegioPanterd
pro Moravskoslezsky kraj. Oproti dosavad-
nim soupravam z dilny Skoda Group ma
vykonnéjsi trakéni baterie a diky vypusténi
jednéch dvefi také vice mist k sezeni. Neni
divu, Ze pfitahoval velkou pozornost, a vy-
robce Skoda Transportation navic na misté
avizoval ambice uspét s témito jednotkami
i na polském trhu.

Dobie znamy Comfortjet

Sousedni kolej pak patfila Siemensu,
jenZ v Polsku poprvé predstavil tzv.
Vectrain. Pod obchodnim nazvem vy-
robce se neskryvalo nic jiného neZ fidici,
restauracni a koncovy viz druhé tfidy
Comfortjetu, soupravy, kterou jiz dobfe
zname z nasich trati, a uz dnes déla
dobré jméno Ceskym draham na tratich
i v zahranici. Dalsi drazni zajimavosti
na venkovni plo3e patfily pfevazné pol-
skému Zelezni¢nimu prdimyslu. Nejvétsi
show s pfedstavenim nového vozidla
predvedla Pesa, ktera si na odhaleni
modularni lokomotivy Gama 3.0 pozva-
la dokonce hudebnice se smyccovymi
nastroji, zFejmé s pranim, aby stroje 3la-
paly jako dobFe odladény orchestr. Pesa
pak pfedstavila jeSté jednotku EIf pro
okoli LodZe. | v tomto stroji bylo mozno
nalézt ceskou stopu v podobé sedadel
Visio firmy Borcad.

Siemens v Polsku poprvé prezentoval na pfikladu ¢elniho,
restauracniho a koncového vozu Comfortjetu koncept Vectrain.

Prohlédnéte si
vice fotek z veletrhu!

Vyrazné zastoupeni mél i druhy polsky
vyrobce Newag. Prakticky vdomacim
prostfedi se ukazala jednotka Impuls
ur€ena pro SKM Tréjmiasto, coZ je trat
typu S-bahn mezi mésty Gdansk, Sopoty
a Gdyné. Rovnéz od Newagu byla také
Sestinapravova lokomotiva Dragon 2.

Ackoli je Stadler firmou Svycarskou, jeden
zhlavnich vyrobnich zavod ma v polské
Siedlci. A pravé odsud v nedavné dobé expe-
dovali jubilejni, tisici jednotku. Modrozeleny
Flirt, na néjZ kulaté vyrobni &islo pfipadlo,
miFi do Mazovského vojvodstvi, tedy okoli
VarSavy. A spole¢nost mu délala exportni
Cervena jednotka Flirt pro Trenitalii.

Ani tramvaje nezlstaly stranou
Tramvaje na letoSnim Traku sice tvofily
mensi ¢ast expozice, ale pozornost pou-
tala Skoda 52T pro Prahu. Vystavena byla
hned u vstupu na veletrh, navstévniky


https://drive.google.com/drive/folders/1t6VTjHfKOc_ksJ2CXnEhD6VAmjaARmCs%3Fusp%3Dsharing

Lokomotiva Newag Dragon 2 se zrcadli v jednotce Stadler Flirt pro Trenitalii.

vitala z dalky a minout ji tak nemohl
opravdu nikdo. Jeji ambiciézni technické
feSeni zejména stran nové elektromecha-
nické brzdy, ktera nahradila hydrauliku,
potvrzuje rostouci sebevédomi plzenské
Skody na poli dodavek modernich voz(
pro méstskou kolejovou dopravu. Zatimco

venkovni expozice prezentovala hotové
stroje, uvnitf vystavnich hal pfevazovaly
jednotlivé stanky firem zamérené na pre-
zentace a navazovani kontakt(. Ceskou
republiku zastupovala spolecna expozice
ACRI, tedy Asociace podnik( ceského
Zelezni¢niho pr@imyslu. A vedle ni byly

Hlavni nejen Eeskou udalosti
na Traku bylo predstaveni
inovovanych bateriovych
RegioPanterd.

Ceskou stopu na vystavni plose
hajil mj. stanek Asociace podnikd
ceského Zelezni¢niho pramyslu.

Interiér tramvaje Skoda 52T

k vidéni stanky CD Cargo, jehoZ pozice je

v Polsku velmi silna, Skody, AZD, Spravy Ze-
leznic a fady dalSich firem. Veletrh tradi¢né
dopliiuje i bohaty konferenéni program,
panelové diskuse a neformalni debaty

0 Zeleznici a dopravé. Z nich tentokrat
vy&nivalo slavnostni zahajeni, na némsz 17
nechybéli ani predni pol3ti politici véetné
premiéra Donalda Tuska. Ten spolu s mi-
nistrem infrastruktury jasné deklaroval
silnou podporu Zeleznici, zddraznil jeji roli
strategického prvku narodni bezpecnosti
aavizoval vyznamné investice. m
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Jan Studenik

Pendolino je porad vyjimecny stroj

Nase Pendolina, fada 680, zaZivaji po dvou dekadach provozu svij zlaty
vék. Jsou spolehliva, provozné se osvédcila, a kdyz pfijedou na nadrazi,
stale dokaZzou rozechvét srdce zelezni¢niho fanouska i malého kluka, ktery
se priSel podivat na vlaky. Za jejich ispéchem samoziejmé stoji konkrétni
lidé - zejména Jan Studenik a jeho kolegové, ktefi o italskou techniku
pecuji s odpovédnosti a neuhasinajicim zapalem. Pendolino ho provazi
od prvniho pfijezdu do Ceské republiky aZ po prvni dvoustovku v béZném
provozu. Vypravét by mohl hodiny. ,Stale je to super prace,” fika. A nelze

mu to nevérit.

Pendolino se po dvou dekadach dockalo
dvousetkilometrové rychlosti v béZzném
provozu. Byla to udalost i pro vas?

Pro mé a kolegy to prece jen nebyla Gplna
novinka, protoZe dvoustovku jsme zaZivali
minimalné tfikrat do roka na zkusebnim
okruhu pfi testech po vyvazovacich
opravach. Ale Ze si na ni v b&Zzném

provozu poc¢kame tak dlouho, to bych

pfi jejich prichodu nefekl. Pfechod od

160 k 200 km/h obecné trval. Ale jsem rad,
Ze jsme se dockali.

Byl jste se svézt pfi prvni béZné jizdé

s cestujicimi do Ceskych Budg&jovic?
Ano. Zamérné jsem jel jako cestujici. Byl
jsem sice pripraveny udélat pripadné néjaky
technicky zasah, pokud by bylo tfeba, jinak
jsem ale sedél v patém voze a uzival jsem si
atmosféru mezi béZnymi cestujicimi. Bylo
vidét, Ze jelo hodné fanouskd, vsichni sle-
dovali informaéni panel, kde jsme zamérné
pfeprogramovali software, aby aktudlni
rychlost byla zobrazovana co nejvyraznéji.
Nikdo tak o dvoustovku nepfiSel.

Jak z vaseho pohledu Pendolinu slusi
trat do Budéjovic?

Velmi. Mam dokonce takovy skryty sen,

Ze jednou budou jezdit az do Lince. Kaz-
dopadné trat mu slusi, dokaze tam dobre
vyuZzit své nejvétsi pfednosti. A kdyz se vini
u Senohrab a Ctyfkol, je to radost sledo-
vat. Samozrejmé tu ale narazi na kapacitni
limity traté a silnou pfiméstskou dopravu.

~e

Jak jste se k Pendolinu vlastné plivodné
dostal?

Plvodné nas s nékolika kolegy vybrali, aby-
chom od pocatku spolupracovali v ramci
zarucniho servisu pfimo s vyrobcem. Ne-
Cekali jsme v depu, az pfijede, ale byli jsme
u toho od zacatku. UZ v srpnu 2003 jsme
absolvovali Skoleni v Italii. Tehdy byla jed-
notka 001 v Ceské republice, dvojka stala
na zku3ebni koleji funkéni, trojka a ctyrka se
kompletovaly a sedmicka byla jesté sloZzena
na plosinovém voze jen jako hlinikové ,tra-
verzy". Vidéli jsme prakticky celou vyrobu

a dodnes vime, jak je Pendolino udélané.
Nemusime se tolik divat do konstruké&nich
vykres(. KdyZ pfijelo, byl to ryzi GZas.

Prvni rok jsme pomalu kazdé rano jezdili

-

P

Vzacny pohled
na hrubou
stavbu Eelniho
vozu jednotky
Pendolino

ve vyrobnim
zavodé

v italském
Saviglianu

v roce 2002.

na okruh, vystupovali v Cerhenicich a 3li
pres pole k arealu.Vzimé jsme v mrazech
pfichazeli k zamrzlé jednotce a zapalova-
¢em nahfivali tlakomér na kompresoru,
aby se vlibec rozbéhl. Zili jsme tim doslova
kazdy den. Samozfejmé kdyby nebylo
Pendolino, asi bych skoncil u elektrickych
lokomotiv a taky by mé to bavilo. Ale jsem
rad, Ze to vyslo. Je to dodnes vyzva a nikdy
jsem nelitoval. Je to super prace.

Cim to, Ze si stale drzi na Zeleznici auru
néceho vyjimecéného?

UZjen tim, Ze je nepfehlédnutelné. Dodnes
ma pdvodni natér od pana Kotase, cha-
rakteristicky tvar, lidé ho poznaji na prvni
pohled. Pamatuju si, Ze kdyz pfisly railjety,
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nasadila se prvni jednotka misto Pendo-
lina, které mélo drobnou zavadu. O par
tydnd pozdéji pfisla stiznost, Ze maminka
koupila synovi jizdu Pendolinem, a misto
néj pry jely ,obycejné vozy". A pfitom to byl
zcela novy railjet! Ukazuje to, Ze Pendolino
je pro lidi porad pojem.

Jak je na tom Pendolino po dvaceti
letech provozu?

Dobre. Kondice je dobra. Véfim tomu, Ze
dal3ich minimalné patnact, dvacet let bez
problému zvladne. Na druhou stranu se
jeho vék GplIné popfit neda. Nahradni dily
se shanéji ¢im dal hdre, ale to plati u kaz-
dého vozidla. My mame jednu vyhodu.
Kdyz tu koncil zarucni sklad Alstomu, tak
nam jej odprodali. Kdyz pak cely projekt
této generace Pendolin koncil, tak nam
predali dal3i fadu ddlezitych dild. Z toho
Zijeme dodnes.

| tak se obcas stane, Ze Pendolino pres

vsechny mozZnosti nedojede. Nedavno prv-
ni jednotka z{stala stat v Plzni. Fira s tim
nic nezmohl, tak jsme tam jeli, Ze to zku-
sime dostat do depa. Neslo to. Nakonec
jsme odhalili zkrat na svorkovnici. Tu jsme

’ ’ Nékteré poruchy prosté nedokazete nasimulovat pfi stani
vozidla. Strojvedouci nam dobfe popise Spatné nastupujici
elektrodynamickou brzdu pfi vjezdu do Pardubic, my uz tusime,
vymeénime patficnou kartu a jednotka razem brzdi, jak ma. To Clovéku
udéla radost. Jsem moc rad, ze pfima komunikace u nas funguje.

historicky nikdy neménili, ale pfesné jsem
védél, kde je v zaru€nim skladu mame,

pro jednu jsem si do3el a za patnact minut
jsme méli opraveno. Nemit ji, tak Cekame

na vyrobu kdesi v Italii a odeslani do Cech.

Posledni dobou se znovu diskutuje opra-
va jednotky 006 po nehodé v Bohuminé.
Pokud by se nakonec realizovala, co

vvvvvv

Ze vedouci na stanovisté. To je prosté ustfi-
Zené a kabelaz by se musela ménit v celém
voze. Plus samozfejmé stavba samotného
stanovisté. Na druhou stranu mame jednu
vyhodu, kompozitni skelet kabiny mame
jako nahradni dil. Pfi opravé Pendolina 003
po nehodé ve Studénce nebyl vyuzit, tehdy
Italové vyrabéli novy. Jde ale jen o plast, pod

kterym je feknéme hlinikova kostra — k té ale
zase mame originalni vykresovou dokumen-
taci, takze realizovatelné to je.

Pral byste si to?

Pral, urcité. Neposkozeny pétivozovy zby-

tek jednotky jsme zachranili a pouzivame

pfi opravach ostatnich, abychom zkratili

dobu odstaveni, ovsem pokud by se poda-

filo mit zase sjednocenych sedm jednotek,
vyrovnaly by se nam kilometrické probéhy,

coz by nam vyrazné zjednodusilo praci. Ja

uZ jsem ani nedoufal a za tu nadéji jsem 19
rad, mél bych o starost méné. m

Rozhovor s Janem Studenikem byl tak
zajimavy, ze se nam cely do ¢asopisu ani
nevesel. PfreCtéte si naintranetu i jeho
pokracovani. Jiz brzy.




Jsme jeden tym
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Jeden tym, jedna energie:

Harrachov spojil 500 Zeleznic¢aru
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Zacatkem zafi se v Harrachové uskuteénily tradiéni Tymové hry Ceskych drah, kterych

se letos zucastnilo rekordnich vice nez pét set zaméstnancti z celé republiky. Do soutézi
nastoupilo témér tficet tymul a v kaZzdém se potkavali lidé z rGznych profesi, regiont

i Gtvard. Strojvedouci, vlakvedouci, zaméstnanci dilen, kancelafi i centraly soutézili bok
po boku. Pravé tato pestrost dodala celé akci energii a prfipomnéla, Ze tymovy duch v nasi
firmé nezna hranice mezi profesemi ani misty vykonu prace.

Uvodni stfedecni vecer mél spise sezna-
movaci charakter. Po prezenci a spolecné
vecefi si G¢astnici vyzkouseli zahfivaci
soutéz s pfiznacnym nazvem Pichak, ktera
rychle prolomila ledy a postarala se o prvni
vinu smichu.

Hlavni soutézni den pfipadl| na Ctvrtek.
Na loukach a prostranstvich kolem hotelu
Fit&Fun se odehraval pestry program,
ve kterém nechybély discipliny zamérené
na logiku, postfeh, pamét a spolupraci.

V obfim pexesu se hledaly dvojice karet,
u tymového jefabu museli soutézici sladit
kazdy pohyb a hradni inzenyfi dokazovali,

Ze postavit véZ podle stavebnich pland
nemusi byt viibec jednoduché.

Velky Gspéch mély i odleh¢ené disci-
pliny. Chiize po mésici pfipominala spise
komedialni scénku neZ sportovni vykon,

Cornhole provéfil pevnou ruku a trpélivost.

V namorni bitvé se ukazalo, kdo ma lepsi
strategické uvazovani, a maxi prak pobavil
hlavné divaky. Stfelci se totiZ nékdy trefili
Gplné jinam, nez bylo v planu. Kdo chtél,
mohl si projit i minové pole, kde hralo roli
hlavné soustfedéni a komunikace, a obfi
scrabble potvrdil, Ze ani tvofeni slov neni
v tymu tak snadné, jak se na prvni pohled

zda. Fantazie soutézicich byla obcas tak
pestra, Ze néktera slova byste ve slovniku
hledali jen marné. Vsechny discipliny ale
spojovalo jedno. Smich, hecovania hlavné
dobra nalada.

Po celodennim programu nasledovalo
vecCerni vyhlaseni vysledk( a hned poté
se Harrachov proménil v koncertni areal.
Na pédiu postupné vystoupili Elan Kontra-
band (revival), Turbo, O5 a Radecek a zavér
patfil D). Hudba prilakala viechny bez




rozdilu a parket zlstal plny az do rannich
hodin. Vtu chvili nebylo ddlezité, kdo vyhral

nebo prohral. VSichni byli na jedné palubé.
Z Harrachova si kazdy odvazel néco
jiného. Historku ze soutéze, novy kontakt
nebo prosté jen dobrou naladu. Spole¢né
ale bylo jedno. Pocit, Ze Tymové hry maji

smysl. Ukazaly, Ze nejde jen o soutéze,
ale hlavné o moznost poznat kolegy jinak
neZ v praci a stravit ¢as spolecné. | proto
dokazou skvéle propojit lidi napfic profe-
semi i regiony. A protoZe se leto3ni ro¢nik
vydafil, neni divu, Ze uz ted se vsichni t&si
na ten pristi. m




Od koleji

V Nymburce jsme ukazali,

ze i po 200 letech

je Zeleznice stale moderni

Narodni den Zeleznice letos pripadl na skuteéné exkluzivni vyroci. 27. zafi 1825
vyjel mezi Stocktonem a Darlingtonem prvni vlak s cestujicimi a my jsme o dvé
sté let pozdéji v Nymburce navstévnikim ukazali, Ze Zeleznice ma stale co
nabidnout. V nymburském depu se setkala historie s budoucnosti.

Program byl rozdélen do dvou hlavnich
bod{. Z nymburského hlavniho nadrazi
odjizdély Cetné zvlastni spoje — do Kolina
a Celakovic jezdila historicka elektricka
souprava EM 488.0, tedy hranaty pan-
tograf, do Pofican se stfidaly parni loko-
motivy Ctyfkolak, Skali¢ak a V3udybylka,
do KFince jezdily motorové vozy Kredenc
a Singrovka a nejvelkolepé&jsi parni pred-
staveni probéhlo na trase do Mladé Bole-
slavi s Rosnickou a hlavné Pétasedmou.
Ranni kolecko si pak vystfihl také moderni
bateriovy RegioPanter.

Z nymburského hlavniho nadrazi
do arealu depa a DPOV pak pendlovala
souprava dvou CityElefant(, ktera spolu
s historickymi autobusy vozila navstév-
niky pfimo do srdce déni. RozloZeni
bylo osvédcené — ve svété zmeény se
pFedstavil zcela novy Vectron Ceskych
drah pro rychlost 230 km/h, k vidéni byl
moderni bateriovy i béZny RegioPanter,
motorovy RegioFox €i modernizovany
Stadler RS1 a fada dal3ich strojd nejen
Ceskych drah.

Pohled do historie pak zajistily kromé
jiz jmenovanych parnich lokomotiv tfeba
motorovy Kyklop, legendarni Bardotka
nebo mezi rentiéry teprve se rozkouka-
vajici Gorila. Velmi zajimavou pfileZitosti
nahlédnout za oponu Udrzby byly zpfi-
stupnéné interiéry hal dcefiné firmy DPOV.
V3e tradi¢né doplfiiovaly zejména mezi
nejmladsimi mimoradné oblibené stanky,
skakaci hrad nebo kinov(iz ve svété zabavy.
Program po setméni uzavrela velkolepa
nocni show. =




’ Dékuji vS8em navstévnikdm
za Ucast, ale i naSim zamést-

nanclm a partnerdim za pfipravu

a organizaci celého Narodniho dne

Zeleznice. Velkou radost mi udélalo

predevsim to, kolik mladych lidi

na akci dorazilo. Zeleznice se o svou

budoucnost bat rozhodné nemusi.

Michal Krapinec

predseda predstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah




Historie s okfidlenym kolem

Dlouha cesta
k vy$sSim rychlostem

Od 31. srpna se Ceska Zeleznice zaradila do klubu dvoustovkari. Poprvé u nas vyjely

vlaky, které mohou na dvou tsecich dosahnout rychlosti 200 km/h. Pro nékoho dlvod
k dsméskum, pro jiné pokofreni dalsi mety pfi zvySovani rychlosti. Cesta k dnesku ale
nikdy nebyla snadna ani kratka. Vzdyt ,stovka“ zlistala u nas standardem vice nez pdl
stoleti, zatimco za hranicemi se uz davno bézné jezdilo stoSedesatkou.

Na konci 19. stoleti se dalo jezdit stovkou
jen na nékolika malo Usecich, a jesté

za spInéni fady podminek, na Severni
dréaze cisafe Ferdinanda (KFNB) od Vidné
pfes Moravu do Slezska. Statnidrahy tou
dobou zvedly maximalni rychlost z osm-
desatky na devadesat kilometr( v hodiné.
Ke stovce se dopracovaly az na zacatku
20. stoleti. Symbolem jejich ,rychlovlak(”
jsou dodnes lokomotivy tehdejSich Fad 108
a 310, u CSD oznalenych 275.0a 375.0.

S Nohatou stovkou

Prvniz nich se vyrabéla v letech 1901
az1910v poctu 25 kust. Podle dvojice
ohromnych sprazenych kol s priimérem
2,14 metru se jim pFezdivalo Bicykl
(zfejmé podle tehdy popularnich vysokych
jizdnich kol) nebo Nohata. Stroje to byly
elegantni. Na svétové vystavé v Milané
v roce 1906 obdrzela lokomotiva 108.22
z Prvni ceskomoravské v Libni dokonce
velkou cenu — Grand Premio.

V dobach Rakousko-Uherska vytvofila fada 108 ,narodni

rychlikd. Dosahovaly vykon 1 400 koni

a jedna z lokomotiv dosahla pfi zkusebni
jizdé v Dolnich Rakousich rekordni rychlost
148 km/h, v bézném provozu vsak nepo-
uzitelnou.

To vydrzelo po celou existenci prvni
Ceskoslovenské republiky a dal do 50. let.
Dulvodd bylo nékolik. Clenita topografie
republiky zavedla traté do udoli s mnoha
malymi oblouky a hlavni traté v mocnar-
stvi byly budovany s leh&im svrskem nez
v zapadni Evropé, a tak jejich zatiZeni
(i rychlostn€) bylo omezené.

Rychleji jen pFi zkouskach

Dlouho to limitovalo i nasazeni prvore-
publikovych Mikad se 17 tunami na na-
pravu. KdyZ strojni oddéleni CSD zacalo
testovat nova Mikada rychlosti az

140 km/h, tak to dokonce vyvolalo

u spravcd trati zna¢nou nevoli a ostré
protesty. Teprve ve 30. letech byl upraven

rekord 148 km/h a v béZném provozu

byla u zavedeni rychlosti 100 km/h. To bylo fadu desetileti maximem pro ,parni vlaky" také u €SD.

Foto: Wikimedia
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kratky Usek Pecky — Kolin pro zkousky
rychlostiaz 150 km/h.

V Némecku tou dobou jezdily pravidelné
motorové vliaky 160 km/h a pfi zku3ebnich
jizdach padala i dvoustovka. Tfeba v roce
1934 jel lehky Kolejovy zepelin 230 km/h,
v roce 1936 dosahla lokomotiva 05 002
rychlost 200 km/h a motorova jednotka
Lipsko rychlost 205 km/h.

Zvyseni rychlosti u nds omezovalo
i zabezpeceni trati nebo konstrukce viakd,
i kdyz v dobé prvni republiky pfichazely
lokomotivy s rychlosti 110 nebo 120 km/h.

Cesta ke 160

Druha polovina 20. stoleti patfila novému
standardu — rychlosti 120 km/h. Jako
maximum ji dostaly parni Albatrosy

i elektrické Bobiny. Na stodvacitku se
upravovaly traté, ale nebylo to bez pro-
blémd. Jesté zacatkem 90. let byla ve vét-
Siné stanic na rychlych dsecich pofad
omezena rychlost na stovku. Ani celkova




Slovenska strela prolomila v bézném provozu rychlostni maximum 100 km/h. Slo o jediny par vlakd, pouze o dva motorové vozy.
V zahranici se uz jezdilo , 160". Pfesto je dodnes symbolem pokroku na ¢eskoslovenské Zeleznici.

délka rychlych tsek( nebyla ohromujici,
pouhych 5% z celé sité. JeSté v roce 1995
bylo v Cesku jen 553 km trati s rychlosti
120 km/h a 48 km se stoCtyficitkou. S tou
zacaly CSD experimentovat v roce 1989
na jizni Morave.

Sedmdesatky znamenaly pro CSD dal3i
pokrok, kdyZ si pofidily lokomotivy
ES 499.0(350)a E499.2 (151/150.2)
s rychlosti 160 a 140 km/h. JenZe na pro-
voz maximalni rychlosti si musely pockat
Ctvrt stoleti. Po kratké epizodé s testo-
vanim rychlosti 140 km/h jako nového
rychlostniho standardu na pfelomu

80.a 90. let padlo rozhodnuti modernizo-
vat Ceské koridory na stoSedesatku.

Tou se rozjelo prvnich osm spojli v jizd-
nim Fadu 2000/2001. Byly to napfiklad
vlaky Antonin Dvorak, Vindobona nebo
Hungaria. Rychlosti 160 km/h dnes mo-
hou jezdit stovky spojd na celkem 933 km
trati (10% sité) a rychlosti nad 121 km
je todohromady 1 396 km (15 % sité).
Zavedeni rychlosti az 200 km/h, byt zatim
u dvou spojl a na nékolika desitkach
kilometrd, je tak pFirozeny a dllezity krok
v pfibéhu zvySovani rychlosti na Ceské
Zeleznici. m

Predskokan Strela

Prece jen se v roce 1936 objevil
pFipad, kdy se na nasich tratich
zacalo jezdit rychleji. CSD uvedly

do provozu pouze dva motorové vozy
fady M 290.0, znamé jako Slovenska
strela. Byly lehoucké, s hmotnosti
jen42tun (10,5 tuny na napravu),
anezatézovaly traté tolik jako
mohutné lokomotivy. Jediné mohly
zacdit jezdit na nékterych Gsecich
rychlosti 130 km/h. Obsluhovaly ale
pouze jediny par stejnojmennych
vlakd. Diky Strele se v3ak stala
stotficitka na vice nez 50 let nasim
rychlostnim maximem pro lehké
motorové vozy a jednotky, napfiklad
mezi Prahou a Chocni. | tak viak
stacily na spocitani rychlych viak(
prsty jedné ruky, a toto obdobi

navic skoncilo ukonéenim provozu
motorovych jednotek M 298.0

na vlaku Hungaria v toce 1974.
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Elektrizace Ceskoslovenskych
trati od 50. let znamenala zvyseni
standardni maximalni rychlosti na
troveii 120 km/h. Touto rychlosti
disponovala i lokomotiva E 499.0.
Stodvacitka vydrzela jako bézné

maximum skoro pul stoleti.




Tipy redakce

180 let Olomoucko-
-prazské drahy

Tato vystava na vas cekd v Méstském mu-
zeu Ceska Trebova. Vidét miizete modely
lokomotiv i osobnich vozd, Zelezniénich
staveb i historické fotografie. Komentova-
na prohlidka pro veFejnost s Pavlem Stej-
skalem prob&hné v sobotu 11. ffjna od 16
hodin a v nedéli 9. listopadu od 16 hodin,
¢imZ bude vystava zakoncena.

O} 0

_'-11'_33_ 3
EhE

Posledni parni vikend v CD Muzeu v Luzné

Prijedte posledni fijnovy vikend (25. a 26. 10.) do Luzné u Rakovnika, kde
se v Zelezni¢nim muzeu kona tradi¢ni akce pojata jako stylové rozlouceni
s leto$nimi nostalgickymi zaZitky na kolejich — Posledni parni vikend.

V sobotu i v nedéli se mlZete svézt do okoli LuzZné nostalgickymi viaky
vedenymi nékterou z parnich lokomotiv.

cpBenefity

S Ceskymi drahami
na fotbal

Diky partnerstvi mezi CD a Ligovou fot-
balovou asociaci rozdavame vstupenky
na zapasy prvni a druhé fotbalové ligy.
UZ si o né napsalo na 300 z vas. Napsali
jste si o své listky? Na intranetu najdete
navod jak na to.

Vsechny
zameéstnanecke slevy

na jednom misté

V sekci Benefity na intranetu jsme pro vas
pfipravili stranku Slevy, kde najdete kom-
pletni pfehled aktualnich slev u nasich part-
nerskych firem. Viybrali jste si uz tu svou?

Prihlaste se
do intranetu z mobilu
a kouknéte na seznam utkani!

Prihlaste se
do intranetu
z mobilu a vybirejte!

Ctenaiské foto

Fotokoutek

Pochlubte se
svymi fotoulovky

Zeleznice je velmi fotogenicka. Proto do rub-
riky Fotokoutek zafazujeme i snimky od vas,
nasich ¢tenafi a kolegli. Zachytili jste pékny
moment, vyhled nebo detail z prostredi, ktery

se tyka Ceskych drah? Podélte se o néj!
Radi vasi fotku otiskneme.

Fotografie zasilejte do 20. fijna na
adresu komunikace@cd.cz. Nejlepsi kousky

zverejnime v priStim vydani. Zaslanim
fotografie zarovei souhlasite s jejim

vyuzitim pro potfeby komunikace
a marketingu Ceskych drah.

Dékujeme, Ze nam zasilate své fototlovky.
Ten posledni z Vysokého Myta nese podetitul ,Po praci legraci*.


https://www.mmct.cz/vystavy/%20
https://seznam.cd.cz/novinky/novinka--vsechny-zamestnanecke-slevy-na-jednom-miste%21-/-40217/%20
https://www.cd.cz/vlakem-na-vylet/vylet/luzna-u-rakovnika/posledni-parni-vikend-v-luzne-u-rakovnika/18586%20
https://seznam.cd.cz/novinky/vyrazte-s-nami-na-fotbal%21-vstupenky-rozdavame-kazdy-tyden/-40268/
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24. zafi v 07:01 vyrazila z prazského hlavniho nadrazi
do zkusebniho provozu prvni lokomotiva Siemens Vectron
s maximalni rychlosti 230 km/h.

Vylusténou tajenku kfiZovky zasilejte na e-mail komunikace@cd.cz do 20. fijna 2025

a uvedte prosim své celé jméno a pracovni pozici u CD, a.s. Vylosovanému Stastlivci zasleme

darek a v pfistim vydani uvefejnime jméno i pracovisté vyherce. Tim poslednim je zatim
panVaclav Sladek z CIS Vychod. Gratulujeme!

Vase osobni Gidaje jsou zpracovavany v souladu s Ceskymi a evropskymi pravnimi predpisy.

Prectéte si Casopis

Zeleznicar také

elektronicky.

ovka
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https://www.cd.cz/vlakem-na-vylet/vylet/luzna-u-rakovnika/posledni-parni-vikend-v-luzne-u-rakovnika/18586%20
https://seznam.cd.cz/novinky/vyrazte-s-nami-na-fotbal%21-vstupenky-rozdavame-kazdy-tyden/-40268/
https://www.ceskedrahy.cz/pro-media/CD-Zeleznicar

DOPORUC KANDIDATA

>

Laska k vlaklim spojuje, pfived' si kolegu/kolegyni

A ZISKE) ODMENU AZ 70 000 KC

VysSe odmény a oteviené pozice:

15 000 K¢é e Posunovac
» Vedouci posunu
» Vlakvedouci osobnich vlak

30 000 Ké  Strojvedouci
 Strojvedouciv pfipravé
* Mechanik kolejovych vozidel
* Elektromechanik
» Mechanik elektronickych zafizeni

70 000 K¢  Strojvedoucis licenci
e Elektromechanik s dlouholetou
praxi a vyssi odbornou kvalifikaci*
» Mechanik elektronickych zafizeni
s dlouholetou praxi a vyssi
odbornou kvalifikaci*

JAKNATO?

Staci zaslat jméno kandidata/-ky, kontaktni tidaje
(telefon, e-mail, lokalitu pracovisté) na centralni
e-mail . Toto doporuceni musi byt
zaslano pred vybérovym fizenim. Na zpétné nahlasena
doporuceni nebude bran zretel.

Nezapomernte uvést své jméno a pracovisté.

CO ZiSKATE, KDYZ VSE KLAPNE?

Odména se bude vyplacet postupné:

e 5000-20 000 K¢ po ukonceni zkusebni doby
doporuceného kandidata,

* 10 000-50 000 K¢ po ukonceném 13. mésici

zaméstnani doporuceného kandidata.

Doporucit kamarada/kamaradku ¢ znamého/znamou mohou v3ichni zaméstnanci CD v pracovnim poméru (vyjma zaméstnanctl
na manazerskych a vedoucich pozicich a zaméstnanc(i odboru ©10) a v3ichni, ktefi maji s CD uzavienou aktualné vyse platnou DPC
nebo DPP. Program plati pro doporuceni nové nastupujicich kandidatti v roce 2025 nebo do odvolani a pouze na uvedené pozice.

*Posouzeni kvalifikace bude ovéreno pri vstupnim pohovoru.

[EFF[E Milujeme viaky.

%ﬁﬁ Zamilujte si je taky. ‘!’ éESké dl"éhy

www.cd.cz/kariera Moderné a spolehlivé


www.cd.cz/kariera
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