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I 90,3 %

V bfeznu jsme jezdili s pfesnosti 90,3 % (s toleranci do 5 minut).
Nejcastéjsi pFicinou zpozdéni (67,7 %) byly ostatni priciny, kam patfi
predevsim sled vlak{ (kfiZzovani, predjizdéni, provozniintervaly),
Cekani na pfipoj v ramci €ekacich dob a obrat souprav, hnacich

vozidel nebo personalu.

12,6% 99,19%

Ceské drahy se podilely na zpozdéniviakiz12,6 %. V bfeznu jsme odjeli 99,19 % v3ech planovanych vlaka.
Jednalo se zejména o technické zavady hnacich Odreknuto bylo 1 670 spojl. Jako neodjety vlak je
vozidel nebo osobnich vozd, sestavu vlaku ve statistice vyhodnocen kazdy vlak, ktery byl odfeknut
dopravcem nebo prodlouzeni planovaného pobytu zCasti nebo zcela. Vlaky, za které byla zavedena pfima
a zvydenou frekvenci cestujicich. nahradnidoprava, se za odfeknuté nepovazuji.
99,0% 205 000
Hodnota plnénijizdniho Fadu s odectem BFeznova statistika zahrnuje pfiblizné 205 000
ukazuje Groven spolehlivosti nasich jizd vlak( osobni dopravy s vice neZ 4 000 000
vlakd, pokud bychom vzali v Gvahu jen hodnocenymi ¢asovymi (daji ziskanymi ve viech
pfipady zpozdéni zplisobené primarné stanicich a zastavek na trase vlakd. Kazdy pfijezd,
dopravcem. resp. odjezd vlaku je tak ve statistice zohlednén.
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Foto mésice Rozhovor Jsme jeden tym
Comfort)et v definitivni s Michalem Krapincem nejen Predstavujeme tym CD Travel
sestavé mifi do provozu 0 hospodarskych vysledcich

Skupiny Ceské drahy Historie s okridlenym kolem
Modry svét 80 let od konce valky
To nejpodstatné;jsi, Téma
co se odehralo v dubnu Ekonomickym tahounem Od koleji

se stava osobni doprava Interjety diky vyménnym podvozkdm
Neprehlédnéte zkracuijf odstavku na polovinu
12. kvétna spoustime Dens
priizkum spokojenosti Luk&3em Zastérou, Tipy redakce a soutéz
zaméstnancl vedoucim dispecer(l osobni dopravy Vyrazte na nékterou z kvétnovych akci

Pocet prepravenych
cestujicich v poslednich
5 letech
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157,1 mil. osob

164,4 mil. osob

168,8 mil. osob

10808

Osobni doprava vyrazné prispéla do celkového zisku Skupiny Ceské drahy. Vice v rubrikach Téma a Rozhovor.



Foto mésice

Comfortjet v definitivni
sestavé mifri do provozu

Testovani novych souprav vstoupilo do
zavérecné faze a plivodni docasné sestavy
bez restauracniho a fidiciho vozu se po-
stupné méni na plnohodnotné devitivozové
jednotky. Do ostrého provozu vyjela kom-
pondéli 14. dubna jako
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Modry svét

Co je u nas v CD nového

RegioFoxy zkouseji
ekologictéjsi jizdu s palivem HVO

Testujeme nové palivo s podilem bioslozky HVO. Cilem je snizit
emise a posunout vefejnou dopravu vice smérem k ekologii.

Spustili jsme tFeti fazi projektu, ktery
ma za cil provéfit vyuZitelnost paliva
HVO v béZném provozu. Zkusebné
jezdi tFi jednotky RegioFox fady

847 se smési nafty a hydrogenacné
upraveného rostlinného oleje HVO —
paliva, které vznika z odpadnich tuk(
nebo rostlinnych olejl a je Setrné&jsi

k Zivotnimu prostredi.

Z Velimi do béZného provozu
Po laboratornich analyzach a zkous-
6 kach ve ZkuSebnim centru VUZ ve Ve-
limi se nova smés testuje v béZzném
provozu na tratich v okoli Rakovnika
a Berouna. Palivo s 20% podilem
biosloZzky dodava spolenost CEPRO,
ktera je dodavatelem pro Ceské drahy
v obdobi 2023-2026.

SniZeni emisi aZ 0 90 %

Zkousky provadime s cilem porovnat
spotfebu, hlu€nost i emise oproti
béZné motorové nafté. Podle odbor-
nikd Ize pFi vyuZiti HVO ze zbytkovych
surovin snizit emise az 0 90 % oproti
fosilnim palivim.

Na projektu spolupracuji také
CVUT, Vyzkumny Ustav Zeleznicni,
vyrobce jednotek PESA a nové i objed-
natelé vefejné dopravy — Stfedocesky
kraj a Praha.

Predstavili jsme
hospodarské vysledky
zarok 2024

Treti rok po sobé dokonCila Skupina CD své
hospodareni v Eernych €islech. K ¢istému zisku
ve vy3i 1,3 miliardy korun pFispéla dominantni
roli osobni doprava. Na opacném konci pomysil-
né vysledkové listiny skoncila nakladni doprava
s bezmala miliardovou ztratou.

Hospodarskym vysledk@im se vénujeme
podrobné v rozhovoru s Michalem Krapincem
avTématu tohoto ¢isla.




Zmény ve vedeni
CD Cargo
a CD - Telematika

Valna hromada spole¢nosti CD Cargo,
a.s., posilila pfedstavenstvo spolec-
nosti o zkuseného ekonoma a dosa-
vadniho finan¢niho Feditele firmy

CD Cargo Roberta Hedénce. Ve své
funkci vystfidal Zbyszka Wactawika.
Tato zména pfichaziv klicovém obdo-
bi, kdy se CD Cargo musi pfizplsobit
dynamickému vyvoji na trhu Zelezni¢ni
nakladni dopravy domai v zahranici.
Posileni ekonomické stability spolec-
nosti a zahajeni restrukturalizace jsou
klicové kroky k zajisténi dlouhodobé
konkurenceschopnosti CD Cargo

v tomto odvétvi.

Predstavenstvo Ceskych drah,
které vykonava funkci valné hro-
mady spole¢nosti CD - Telematika,
rozhodlo také o tom, Ze k 8. 4. 2025
byl odvolan Tomas Businsky z funkce
Clena predstavenstva a feditele Gseku
Telekomunikacnich a infrastruktur-
nich sluzeb.

Zizkovsky
brownfield méni
tvar, dohodli jsme
se s developerem

na prodeji pozemk

Podepsali jsme smlouvu o prodeji zby-
vajicich pozemkd v lokalité byvalého
nakladového nadrazi Zizkov deve-
loperské spolecnosti Sekyra Group.

Za priblizné 96 tisic metrl ¢tverecnich
inkasujeme 2,23 miliardy korun.V bu-
doucnu zde vznikne moderni méstska
Ctvrt pro tisice obyvatel. Usp&3ny
prodej umoznila lonska transakce, kdy
jsme prodali hlavnimu méstu Praze pa-
matkové chranénou vypravni budovu
a prilehlé pozemky. Celkové z prodeje
Zizkovského arealu ziskaji Ceské drahy
vice nez tfi miliardy korun.

’ Castka, kterou od
Sekyra Group ziskame,
je vyrazné vyssi, nez plvodné
navrhovala druha strana. Jsem
rad, Ze jsme dospéli ke vzajem-
né dohodé. Obfi brownfield
v centru Prahy diky tomu ziska
novou moderni tvar.
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Michal Krapinec
predseda predstavenstva
a generalni Feditel Ceskych drah

Parni jizdy zahajily
sezonuv Prqze
a stfednich Cechach

Dvé beznadéjné vyprodané jizdy otevrely
sezonu parnich jizd v Praze a StfedocCes-
kém kraji. PFestoZe to jeSté v poloviné
dubna vypadalo na sucho, poc¢asi nakonec
parni dopraveé pralo —a tak se 19. dubna
mohl vr3ovicky CtyFkoldk ujmout historic-
kého vlaku. Ve velikono&ni atmosfére

se cestujici vydali po okruzni trase

z Prahy na hrad Kfivoklat a nasledné pres
CD Muzeum v Luzné zpét do Prahy. Nedéle
pak patfila tradi¢ni jizdé Posazavim.

Tim ale prileZitosti v okoli hlavniho
mésta rozhodné nekonci. O vikendu
21.a22. ervna se parnivlak vyda
k Sdzavé, v sobotu z Prahy, v nedéli z Kolina
do Zruc€e. Na sobotu 30. srpna je napla-
novan specialni retrovlak na Tankovy den
v LeSanech. Sezonu zakondi fijnové jizdy:
18.a19.fijna se para vyda z Prahy na
Dobfis, resp. znovu do Tynce nad Sazavou.

Dal3i tipy na nostalgické jizdy najdete
jako obvykle v rubrice ,Tipy redakce”
na konci ¢asopisu.




Modry svét

Spustili jsme oficialni
WhatsApp kanal Ceskych
drah, sledujete ho?

Na mobilni platformé WhatsApp, kterou mnoho
znas ma nainstalovanou v telefonu, jsme spus-
tili oficialni kanal Ceskych drah. Sdilime v ném
aktuality, zajimavosti, vyjadfeni pro média

a sem tam i néjakou fotku jen pro radost.

Pripojte se — je to anonymni, bez komentard,
bez spamu. Jen rychlé zpravy, kdyz se néco
opravdu déje.

Nemusite se bat, ze vam néco utece, kdyz se
rozhodnete se nepfipojit. O téch opravdu di-
leZitych vécech vam dame védét i na intranetu
nebo tady v Casopise Zeleznicar.

Staci naskenovat
QR kéd a dat ,Sledovat"

[ e

RegioSpidery rozsiruji

vozovy park ve Stfedoceském kraji

Na regionalni traté ve Stfedoceském kraji
RegioSpider. Do roku 2026 jich nasadime cel-
kem 34, a to pfedevsim na méné vytizené traté
v okoli BeneSova, Mladé Boleslavi, Nymburka

a Kolina. Tyto nizkopodlazni soupravy nahrazuji
dosluhujici motorové vozy fady 810 a jednotky
RegioNova. Ceské drahy tyto vozy pofidily

od spolecnosti Heros, kde predtim slouZily u né-
kolika némeckych dopravcd.

S RegioSpidery se cestujici setkavaji kromé
StfedocCeského kraje také v kraji Libereckém,
Usteckém, Pardubickém a na Vysociné.

Kromé RegioSpider( planujeme v letoSnim
roce uvést na stfedoCeské traté dalSich
osm motorovych jednotek RegioFox, ¢imz pocet
téchto modernich vlakd v kraji stoupne na
18.Vroce 2026 pak dorazi dalSich 20 liSek, jak se
jednotkam od polského vyrobce PESA pFezdiva.
Jejich pocet na stfedoceskych tratich pak do-
sahne 38 kus(, které Stfedocechlim nabidnou
4 370 komfortnich mist v klimatizovanych
regionalnich vlacich.

, Vozy prosly
rozsahlou
modernizaci v dilnach
spolecnosti DPOV. Do-
Slo k Gpravam interiérq,
dosazeni klimatizac-
nich jednotek, wi-fi
a zasuvek a USB portl
pro dobijeni cestovni
elektroniky, moderniho
informacniho systému
a vlakového zabezpe-
Covace.

< ’

Jifi JeSeta

Clen predstavenstva

a naméstek generalniho
feditele Ceskych drah
pro osobni dopravu



Neprehlédnéte

Jste spokOJenl u CD?
Reknéte nam to!

Zajima nas, jak se vam u nas pracuje. Proto v kvétnu a ¢ervnu
spoustime prizkum spokojenosti zaméstnancu. Kazdy tyden se
v aplikaci M{j Up objevi par jednoduchych otazek. Pristup budou
mit vSichni zaméstnanci. Vase nazory nam pomohou zlepsit

pracovni prostiedi v CD.

Vobdobiod 12. kvétna do 8. Cervna 2025 probéhne
priizkum spokojenosti zaméstnanc( Ceskych drah.
Dotaznikové Setfeni je rozdéleno do Ctyf tydn(, béhem
nichZ se kazdy tyden v aplikaci Mdj Up objevi novy set
dvanacti otazek. Odpovédi se vybiraji formou smajlik
a mracikl — na Skale od pozitivni po negativni zkuse-
nost. Vyplnéni nezabere vice nez tfi minuty tydné.

Zapojit se mohou vsichni

Do prlizkumu se Ize zapojit pfimo v mobilni aplikaci
MUj Up nebo prostiednictvim jeji webové verze.
Zaméstnanci tak mohou vyuZit firemni nebo vlastni
mobilni telefony nebo pocitace, popfipadé je moz-

Faipire, e Weain ditaceh,
AT

i, i, e et pbdgeroe tia i
uplebnat.

e @ @ @ 92

Védéli jste, ze
ze v3ech vyplnénych Fiprina uhai

Wi, e yedenl vps e

odpovédifirma
Up benefity
nahodné vylosuje
10 z vas, ktefi se
zapojili do ankety,
a ti obdrzi 14
poukazku UniSek '
ve vySi 1 000 K¢?

Aalurrva pravieieeh parae T

o o 0 ¢

—

nost vyuzit tzv. kiosky — sdilené pocitace umisté-
né na pracovistich. Tém z vas, ktefi do aplikace
doposud nemaji pFistup, zajistime pfihlasovaci
Gdaje.

I kdyZ je nutné se do aplikace pfihlasit, Ceské
drahy neziskaji data o konkrétnich odpovédich
jednotlivcll. Vyhodnoceni zpracovava nezavisla
spolec¢nost Up benefity, ktera poskytne pouze
souhrnné vysledky a tzv. index spokojenosti.
Vase nazory maji smysl. Pomozte nam zjistit,
co zlepsit, aby se nam viem pracovalo lépe.
Vysledky pfineseme v srpnovém €isle Zeleznicare
adoctetesejeinaintranetu. m

Méfeni spokojenost

o Pyt s

B B ) el CaR

a1 e

Bt s e kB el

’ Cely prlzkum je
vlastné takovym
vysvédcenim pro nasi
firmu. Nechci, abyste
nam davali nejlepsi
znamku jen ze sluSnosti —
dejte takovou, jakou
opravdu citite. A ja
na oplatku slibuji, Ze to
nebude jen formalita
a svasi zpétnou vazbou
budeme pracovat.

Blanka Havelkova
¢lenka predstavenstva
anaméstkyné
generélniho feditele
pro lidské zdroje
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Michal Krapinec

To, co drive bylo vyssim komfortem,
se stava nasim standardem

Ceské drahy v uplynulém roce uvedly do provozu pfes 140 novych
vozidel a prepravily meziro€né o 4,4 milionu vice cestujicich. | z téchto

stFipk( se sklada hospodarsky vysledek firmy, ktery je tFeti rok

po sobé v cernych Cislech. Nejen o tom s pfedsedou predstavenstva
a generalnim feditelem Michalem Krapincem.

Skupina Ceské drahy uzaviela rok 2024
s Cistym ziskem 1,3 miliardy korun. To je
bezesporu tspéch. Co za nim stoji?
Hlavné osobni doprava. Poprvé v historii se
stala tahounem naseho hospodareni. Zisk
pfed zdanénim v tomto segmentu inil
635 miliond korun. To je vysledek, ktery
potvrzuje, Ze nase investice do moderni-
zace vozového parku a zlepSovani sluzeb
maji smysl.

Nutno dodat - rekordni investice...
Ano, mohli jsme si dovolit radikalné
zménit podobu naseho vozového parku.
Takovy kvalitativni skok, ktery nyni
zazivame, v historii nasi spole¢nosti
nema obdoby. Investovali jsme 19 miliard
korun, to je pro normalniho smrtelnika
tézko predstavitelna suma, ale pokud to
prevedeme na konkrétni po€ty novych
vlakd, je hned jasnéjsi, o jakou zménu se
jedna. Poridili jsme béhem jediného roku
pres 140 novych vozidel. VEetné lokomotiv
Siemens Vectron, elektrickych jednotek
RegioPanter, motorovych RegioFox

a prvnich jednotek Comfortjet. Tyto vlaky
prinaseji cestujicim vy3si komfort, bezba-
riérovy pfistup, klimatizaci, wi-fi, moderni
informacni systémy, moznosti dobijeni
elektroniky a mnoho dal3iho. Tedy jinak,
to, co dfive bylo vy33im komfortem, se
stava nasim standardem.

Jak dlouho mZeme takové tempo
udrzet?

Jejasné, Ze jsme se dostali na Spicku.
Idealni pomeér je o néco nizsi — dlouhodobé
mifime na 12-14 miliard ro¢né. Chceme
obnovovat vozovy park kontinualné, ne
skokové, abychom mu zajistili stabilitu.
Musime také investovat v oblasti servisni-
ho zazemi, nejde jen o samotné vlaky. Ale
z hlediska komfortu a konkurenceschop-
nosti byl tenhle investi¢ni sprint nezbytny.

Odrazi se to v poctu cestujicich?
Zasadné. Vroce 2024 jsme totiz prepravili
168,8 milionu zakaznik(, coz je o 4,4 milio-
nu vice neZ v pfedchozim roce. Priimérné
tak kazdy obyvatel Ceské republiky vyuZil
nase vlaky patnactkrat rocné. Pokud navic
odhlédneme od prostého priiméru a zamé-
fime se na konkrétni traté, jednoznacné
mUZeme konstatovat, Ze nové vlaky zna-
menaji nardst poctu cestujicich.

S modernizaci se vyrazné méni nase vla-
ky nejen z hlediska komfortu, ale také
typologie. Misto lokomotiv s nékolika
vagony prichazi jednotky, to se odrazi

v provozu i servisu. Pro¢ jdeme touto
cestou?

Smérfujeme k vétsi unifikaci, a to z jedno-
duchého dlvodu: provozi Gdrzba jsou tak
efektivnéjsi. Do roku 2035 chceme mit

vétsinu dalkovych vlakd sloZenou z jedno-
tek typu Comfortjet a regionalni dopravu
zaloZenou na elektrickych a motorovych
jednotkach RegioPanter a RegioFox. Cilem
je moderni, modularni a dobfe servisova-
telny vozovy park. Vite, jaké bylo primérné
stafi nasich vlak( pred tfemi lety? 35 let!
My omlazovat musime. Za jeden rok jsme
na koleje nasadili 22 tisic novych sedacek,
coz drive trvalo dekadu. Omlazujeme
vozovy park — jeho prlimérné stari se

za Ctyfi roky snizilo o tFi roky a do deseti let
chceme dosahnout priiméru 20 let.

Vysokorychlostni traté na nas vykukuji
zpoza hranice nasledujici dekady. Je to
pro Ceské drahy jiz aktualni téma?

Jisté, pFipravovat se musime uz nyni. Aby
nam tak rychly vlak neujel. Vysokorych-
lostni traté sice nejsou otazkou zitfka, ale
desetiletky, ale my musime byt pfipraveni.
UZ ted mamev planu vozidla pro 230 km/h,
zajistujeme Skoleni personalu a sledujeme
vyvoj v zapadni Evropé, kde jsou vysoko-
rychlostni traté béznou soucasti doprav-
nich systém. U¢ime se, pfipravujeme scé-
nare a budeme chtit byt klicovym hracem,
az ten moment pfijde. Abychom nehledali
feSeniv reakci na vyvoj, ale byli na ngj
aktivné pfipraveni. Jsme na tuzemském Ze-
lezni¢nim trhu témi nejzkusenéjsimi, coz
hodlame zurocit.



Vroce 2024

jsme prepravili
168,8 milionu zakaznikd,
cozje o 4,4 milionu
vice nez v predchozim
roce. Priimérné tak
kazdy obyvatel Ceské
republiky vyuZil nase vlaky
patnactkrat rocné.
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’ ’ Musime byt realisté. Ztrata nékterych vykon( je

dasledkem liberalizace, kterou jsme si nevybrali, ale
musime byt schopni na ni reagovat. NemU(Zeme napfiklad
za kazdou cenu bojovat o zakazky, které by pro nas byly

ztratové a my je museli dotovat.

Prat se ale musime i s aktualnimi vyzva-
mi. Nakladni doprava se celoevropsky
propada, jak je na tom €D Cargo?

Ano, CD Cargo zaznamenalo ztratu

946 miliond korun, coz je ddsledek struk-
turalnich zmén v evropském priimyslu

a poklesu prepravy tradi¢nich komodit,
jako je uhli a hutni materialy. Snazime se
tuto situaci fesit hledanim novych preprav,
jako jsou biomasa nebo komunalni odpad,
a posilovanim pozice €D Cargo na zahra-
ni¢nich trzich. Je ale zaroven zjevné, ze
bude tfeba chod spolecnosti zefektivnit,
€0z uZ se nastésti déje. Na jednu stranu
jenam lito, Ze to pro fadu nasich koleg(
znamena komplikace... V&fim ale, Ze
soucasné lehké pribrzdéni do oblouku
nam pomdZe celou neblahou situaci se cti
ustat, abychom se v budoucnu mohli opét
rozjet napino.

Pali nas rovnéz ztrata nékterych
vykond...

Musime byt realisté. Je to dlisledkem libera-
lizace, kterou jsme si nevybrali, ale musime
byt schopni na ni reagovat. Nem(zeme
napriklad za kaZdou cenu bojovat o zakazky,
které by pro nas byly ztratové a my je museli
dotovat, pfipadné se jejich podminky rovnou
zdaji jako nefesitelné. Nyni samozrejmé
narazim na soutéz na provoz linky z Plzné
do Domazlic. Stale ale z{stavame a chceme
zUstat hlavnim hracem. Byt synonymem pro
vysokou Urover sluZeb, vychazet z naseho
kvalitniho zazemi, a tim nemyslim jen to
servisni, ale zejména personalni. Aby cestu-
jici védéli, Ze kdyZ pojedou s nami, dockaji
se moderniho prostfedi, jednoduchého
odbaveni, vlidného zachazeni a jistoty, Ze je
o0 né dobfe postarano. Pokud se nAm tohle
podafi, a myslim, Ze k tomu mame skvéle
nakroceno, tak se nemusime bat.

To se ale téZko vysvétluje kolegtim,
které kvali ztraté vykonu Eekaji velké
zmény v praci, nebo si pfinejhorsim
musi hledat praci novou. Coz se
vlastné tyka jak Ceskych drah,

tak €D Cargo.

Moc nas mrzi, kdyz na nase lidi dopadaji
tak velké zmény. DokaZzu si predstavit,
jak sloZité musi byt prehodit onu po-
myslInou Zivotni vyhybku na neznamou
kolej, mnohdy nechat svou letitou
kariéru za sebou. Navic nejde jen o nase
kolegy, ale celé jejich rodiny. ZeleznicaFi
ale vZzdy byli silni lidé a drZzim palce, aby
silu naslii tentokrat. Co nejvétsimu
mnoZstvi nasich zaméstnancd chce-
me najit ve spolupraci s personalisty
schlidnou alternativu, ktera jim umozni
zlstat v modrém kabatu. VZdyt zku3eni
a loajalni zaméstnanci jsou nasi nejvétsi
hodnotou.

Nastésti vykony jen neztracime, ale

i ziskavame. Jaké jsou prvni provozni
zku3enosti s Baltic expressem?

Baltic express je pfesné typ linky, ktera
spojuje moderni Evropu — rychle, ekolo-
gicky a pohodIné, to je pro Zeleznici ta
nejlepsi cesta. Zatim evidujeme velky
zajem cestujicich, musim Fict, Ze je

to jeSté lepsi, neZ jsme optimisticky
Cekali. Provoz navic bézi stabilné a i pfes
dlouhou trasu mame solidni prfesnost.
Uvidime, co pfinese letni sezona, ale
prvni signaly jsou velmi pozitivni. Mam
informaci od koleg(, Ze na kvétnové
prodlouZené vikendy byl Baltic express
témérF vyprodan. A téSime se rovnéz

na prvni provozni poznatky ze zkusebni-
ho provozu liZkového vozu, ktery jsme
na nocni par viakd ve spolupraci s polsky-
mi drahami zacali nasazovat.

Vysoka obsazenost dalkové dopravy
nas muze tésit, ale u nékterych

linek se uz dostavame na hranu.
Napfiklad u trasy Praha - Berlin.

Cos tim?

Souhlasim. U linky Berliner jsme na hra-
né kapacity. Pravé proto nasazujeme
jednotky Comfortjet, které nabidnou vic
mist a vy3si komfort. Vletnich mésicich,
kdy je o tyto vlaky mimoradny zajem,
dokonce zavadi nas partnersky dopravce
Deutsche Bahn povinné mistenky u me-
zistatnich relaci. Diky garantovanému
mistu k sezeni tak budou mit cestujici
zaruku klidné cesty. V nasledujicich
letech cekame dalsi rlist, na coZ nase
flotila musi reagovat.



Od vaseho nastupu do ¢ela Ceskych drah
uplynuly uzZ tfi roky. Co jste se za tu dobu

o Zeleznicafich naudil?

Mam k nim obrovsky respekt. Jsou to lidé, kte-
fi drZi republiku v pohybu za kaZzdého pocasi.
At je naledi, nebo snéhové vanice. Naucil jsem
se od nich houZevnatosti, schopnosti fesit
problémy v terénu i loajalité k profesi. A také
mé naucili, Ze za kazdym vlakem, ktery pfijede
do cilové stanice, stoji desitky lidi, o kterych se
nemluvi. Ale bez nichZ by to neslo.

A kdy jste v praci nejradéji?
KdyZ nastoupim do vlaku a vidim spokojené
cestujici. Kdyz mi vlakvedouci fekne, Ze je novy

Comfortjet fakt ,boZi". Vtu chvili vite, Ze to vsech-
no —tabulky, jednani, investice — ma smysl! =

M
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Michal Krapinec
predseda pfedstavenstva a generalni feditel Ceskych drah

Narodil se v roce 1986.

Vystudoval prava, profesni drahu zahajil v advokacii. Pro Skupinu CD pracuje
od roku 2012. Ve spole¢nosti CD Cargo vykonaval funkci tajemnika vedeni
firmy a poté prevzal Gtvar pro fizeni a spravu majetkovych Gcasti, kde mél
na starosti zahranicni expanze.

Pozdgji plisobil jako ¢len predstavenstva spolecnosti CD Logistics,

¢len dozor¢i rady spolecnosti CD — Informacni Systémy, v matefské
spolecnosti Fidil odbor strategie a spravy majetkovych Gcasti

a odbor projektova kancelar.

V poloviné roku 2020 se stal ¢clenem pfedstavenstva CD - Telematika,

v zafi 2021 pak jeho pFedsedou. V bfeznu 2022 byl zvolen do Cela spole¢nosti
Ceské drahy jako pfedseda pFedstavenstva a generalni feditel.

Ve volnych chvilich se rad vénuje sportu a cestovani.
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Tahounem se stava
osobni doprava

Skupina Ceské drahy uzaviela rok 2024 s €istym
ziskem 1,3 miliardy korun. Nejvétsi podil na tomto
vysledku méla matef¥ska spoleénost CD, ktera
dosahla zisku 2,1 miliardy korun. Na opaéném
konci vysledkové listiny loni skonéilo €D Cargo

se ztratou 946 milion. K pozitivnim ¢islim celé
skupiny prispély také dcefiné spolecnosti VUZ,

CD - Telematika nebo DPOV.

Jednou z klicovych zprav lofského roku je,

Ze osobni doprava poprvé vyrazné prispé-
la do celkového zisku skupiny. Zisk pFed
zdanénim v tomto segmentu €inil 635
miliond korun. ,Vysledek osobni dopravy
jasné ukazuje, Ze nase spolecné Gsili,
které jsme do jeji transformace vlozZili, ma
smysl," fika generalni feditel CD Michal
Krapinec.

Propad nakladni dopravy v Evropé
Naopak nakladni doprava Celi sloZité si-
tuaci, a to nejen v Cesku. Navzdory skoro
miliardové ztraté dopadlo loni CD Cargo
na trhu evropské nakladni dopravy stale
relativné dobfe. Prakticky vSichni velci
evropsti nakladni dopravci se potykaji

s hospodarskymi problémy. Nejvétsi

DB Cargo loni prodélalo neuvéritelnych
357 milion( eur a postupné propusti
5000 zaméstnancl. PKP Cargo v Polsku
zahdjilo reorganizaci dokonce uz loni

v |été a propoustélo se i ve Svycarsku.

V nékterych zemich presli strojvedouci
z nakladni dopravy do osobni, kde ¢asto

chybi. Stejnou mozZnost maji i zaméstnanci
CD Cargo - pfejit do €ela nasich osobnich
vlakd. Za poklesem v nakladni dopravé
stoji hlavné zmény v evropském priimyslu
a postupny odklon od uhli. Mizi tradi¢ni
prepravni komodity — uhli, Zelezna ruda,
vyrobky hutniho prdmyslu, ale také drevo,
jehoz pfeprava kulminovala béhem kdrov-
cové kalamity. Vyznamny dopad mél napfi-
klad konec ostravské firmy Victoria Steel,
ktery ze dne na den zastavil pfepravu péti
miliond tun materialu rocné.

CD Cargo se snazi situaci Celit — at uz
hledanim novych preprav, jako jsou bioma-
sa nebo komunalni odpad, nebo posilova-
nim pozice na zahranicnich trzich.

Ostatni segmenty v zisku

Dobrou zpravou je, Ze lep3i hospodarské
vysledky za lonsky rok vykazaly ostatni
segmenty ve Skupiné CD. Zisk 528 milion{
korun zaznamenal Vyzkumny Ustav
Zelezni¢ni (VUZ), ktery se zamé&fuje na cer-
tifikaci a testovani novych vlakd. Vyrazné
prispély také firmy jako CD - Telematika,

’ Takovy kvalitativni skok,
ktery nyni zazivame,
v historii nasi spolecnosti
nema obdoby. Investovali jsme
19 miliard korun, to je pro
normalniho smrtelnika tézko
predstavitelna suma, ale pokud
to pfevedeme na konkrétni pocty
novych vlakd, je hned jasnéjsi,
o jakou zménu se jedna. Poridili
jsme béhem jediného roku pres
140 novych vozidel. Tyto vlaky
prinaseji cestujicim vys3i komfort,
bezbariérovy pFistup, klimatizaci,
wi-fi, moderniinformacni systé-
my, moznosti dobijeni elektroniky
a mnoho dalsiho. Tedy jinak, to, co
drive bylo vy3sim komfortem, se
stava nasim standardem.

Michal Krapinec
predseda pfedstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah



Vyvoj hospodafeni Skupiny CD
v poslednich letech

2023
+3,8
mld. K¢

2022
+0,4
mld. K¢

+1,3
mld. K¢

Konsolidovany hospodarsky vysledek
Skupiny €D za rok 2024
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Zisk / ztrata jednotlivych segmentd

Spré Ostatni
mgjr:;?u cinnosti
f (CD -Telematika,
+977 mil. Ke €D Bus a dal3i)
+ 917 mil. K&
Osobni
doprava _
+ 635 mil. K& Certifi ka’ce‘
a testovani
+ 528 mil. K&

Nakladni
doprava
- 946 mil. K&
38% 33%
Sluzby, Osobni
spotfebovany naklady
material,
energie

Podil nakladu
Vv roce 2024

CD Bus nebo DPOV - dohromady s VUZ
vydélaly 917 milion( korun. Naproti tomu
vynosy z prodeje majetku poklesly o miliar-
du na 977 miliond.
Ziskovost Skupiny CD v lofiském roce

neovlivnily jen vy33i vynosy o zhruba

2,5 miliardy K& mimochodem poprvé v his-
torii pFekrocily ¢astku 50 miliard a dosahly
vy3e 51,466 miliardy K¢, ale také vy33i
naklady. O 9,4 % rostly naklady na sluzby,
spotfebu materialu a energie. Sem patfi ve-
dle elektfiny a nafty také naklady na opravy,
29 naklady na dopravni cestu, naklady na na-
59% Ost:;:ni hradni autobusovou dopravu atd.
Finanéni 22% provozni Souhrnné ve skupiné vzrostly také osobni

naklady Odpisy naklady naklady o 3%. Je tfeba pfipomenout, Ze ne-
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jde pouze o ¢astky, které zaméstnanci vidi
na vyplatni pasce. Do téchto nakladd patfi
také miliardy korun, které firma odvadi
na danich, zdravotnim a socialnim pojisté-
ni. Dale sem spadaji i pfispévky na stravo-
vani, penzijni a Zivotni pojisténi, rekondicni
pobyty, dotace na dovolenou a dalSi bene-
fity. Tyto formy podpory ¢asto bereme jako
samozrejmé, ale i ony jsou soucasti celkové
hodnoty, kterou zaméstnanec od firmy
ziskava, a zaroven predstavuji vyznamné
naklady, které musi firma uhradit.
Vyznamnou poloZkou zlstavaji naklady
na zaméstnance. Jen v osobni dopravé
¢inily loni 10,5 miliardy korun, za celou
skupinu pak témér 18 miliard.

Rekordni investice

Rok 2024 byl také rekordni z hlediska
investic. Ceské drahy pofidily 141 novych
vozidel — mezi nimi lokomotivy Siemens
Vectron, elektrické jednotky RegioPanter
nebo motorové RegioFox. Do provozu
byly uvedeny dalkové viaky Comfortjet

a zaroven se pfipravovala vyroba dal3ich
souprav pro rok 2025, v€etné vysoko-
rychlostnich Vectron( pro 230 km/h.
Velké financni prostfedky smérovaly
také do modernizace vozidel a zavadéni
evropského zabezpecovace ETCS — ten uz
musi byt ve vybavé vice neZ 400 hnacich
a Fidicich vozidel. Celkové investice tak
dosahly rekordnich 19 miliard korun. m

’ Vroce 2024 jsme totiz

prepravili 168,8 milionu
zakaznik(, cozZ je 0 4,4 milionu
vice nez v predchozim roce.
Priimérné tak kazdy obyvatel
Ceské republiky vyuZil nase
vlaky patnactkrat rocné.
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Michal Krapinec
predseda pfedstavenstva
a generalni Feditel Ceskych drah
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Lukas Zastéra

vedouci dispecert osobni dopravy Ceskych drah

Dispecink je specifické pracovisté. Jeho poslani je pfitom popisem

jednoduché - zajistit, aby cestujici v poradku dorazili do cile.

Ve vysledku to vSsak znamena neustaly tanec na hrané tak, aby
vSechny protichlidné okolnosti dospély ke kyZenému vysledku, totiz
stavu, kdy se vlastné nic nedéje. Témér dvé dekady se o to z pozice

vedouciho dispecert snazi Lukas Zastéra.

Lukasi, vy patfite mezi tu specifickou
skupinu lidi, které tahla Zeleznice odjak-
Ziva, Ze?

Jajsem zacinal béhem studia na pra-
myslovce jako stani¢ni déInik ve stanici
Dobfichovice. Mél jsem tam na starost
nakladani spésnin, Gschovnu kol, uklizeni
nastupist, haly, toalet a podobné. Cilem
ovsem byla pozice vypravciho. A do té jsem
vrdstal uz od n&jaké sedmé tfidy, od dru-
haku na prdmyslovce uz jsem to zkous3el
skoro pravidelné, zejména o vikendech.
Moje realna zkuSenost je tedy je3té o néco
del3i, nez jak ji uvadim v Zivotopise.

Nechybi vam koleje?

Chybi a nechybi. Ja jsem vzdy chtél délat
néco svazaného s provozem a v mladi jsem
hrdé vyhlaSoval, Ze budu vypravcim a ni-
¢im jinym. Soucasna prace na dispecinku
mi ale vhled do provozu nastésti poskytuje
dostatecné.

Jak se vasi prace dotklo rozdéleni Zelez-
nice na spravu infrastruktury a (osobni)
dopravu?

My jsme s nasim dispecinkem zacinali

v roce 2006, kdy do finalniho rozdéleni Ze-
leznice jesté par let zbyvalo. Na tehdejsim
fizeni provozu jsme pomérné tvrdé naraze-
li, ale po oddéleni CD Cargo to byl logicky
krok. Kdyz pak dochazelo k opravdovému
délenivroce 2011, vlastné se toho pro nas
tolik nezménilo.

V €em se vlastné prace obou

dispecinkd lisi?

U Spravy Zeleznic je ,jenom" fizeni provo-
zu, tedy organizace dopravy za béZzného

i mimoradného stavu. Jinymi slovy zajis-
téni vlakové cesty. Variabilita nasi prace je
vy$3i. Ve totiZz sméFuje k tomu, aby byl vliv
mimoradnosti na cestujici co nejmensi.

Za tim je schovana spousta navaznych
cinnosti — aby vy3ly obéhy nejen vozidel,
ale i strojvedoucich, vlakovych ¢et, samo-
zfejmé feSime pripoje, a to nejen nase, par
poslednich let ndm do toho spadaji krajské
dopravni systémy...

Jak sloZité je prosadit si vase

hledisko?

Je to tézké, a asi ¢im dal tézsi. Prijde mi,
Ze se cesty Spravy Zeleznic a jednotlivych
dopravcll &im dal vice vzdaluji.

Co by pomohlo lepsi spolupraci se SZ?
Urcité komunikace. Dnes je trendem v3e
fesit pomoci rliznych informacnich systé-
md, myslim si ale, Ze pfima komunikace
mezi lidmi je zejména pfi mimoradnostech
stale nezastupitelna. Byl bych hrozné rad,
kdyby vSichni kolegové ze Spravy Zeleznic
za vlaky vidéli konkrétni cestujici. Draha
je sice rozdélena, ale lidé nas vnimaji jako
celek, a kdyZ se néco nepovede, reputacné
to odnasime vsichni bez rozdilu. Je jim
logicky jedno, jestli je za konkrétni situaci
problém Spravy Zeleznic, nebo Ceskych

drah, stejné jej musime nakonec vyresit
spolecné. A vétsi tahnuti za jeden provaz
mi trochu chybi.

Ma mit pfednost pIny pifiméstsky
CityElefant, nebo prosté rychlik?
Zjednodusené feCeno —za mé spoj, ve kte-
rém je vice cestujicich, by mél vyhrat. Ale
ono to ma jesté jednu vrstvu. | tyfvozovy
rychlik pfechazi na jiné viaky, ma pfipoje,
néjak ovliviiuje sled dal3ich viakd. Cili piny
Elefant je na prvnidobrou jasny, ale pfi
hlub3i Gvaze je potfeba alespori ramcové
spoditat cestujici, kterych se nepravidel-
nost tyka. Pak mdZe byt vysledek jiny, nez
se ndm na prvni pohled zdalo.

Popiste mi - jak probiha vas

pracovni den? Tedy ten feknéme
standardni.

Po ranu mé zajima, co se na Zeleznici
déje, mrknu se, co se stalo v noci — kazdé
z nasich pracovist sepisuje hlaseni
smény. Je tfeba vyhodnotit zjevné ne-
dostatky, ale i situace, které se podafilo
vyfesit dobfe. KdyZ se pak dé&ji néjaké na-



ro€néjsi situace, snazim se byt s kolegy
pro dispecink podporou, vylep3it pfenos
informaci od dopravc( ze zahranici

a podobné.

Zapojujete se pfi naro¢nych
provoznich situacich pfimo

do prace dispecinku?

Ano a snazime se, aby to tak v krizovych
situacich délali v3ichni. Je to pro nas
zaroven zpétna vazba, vime, co se déje.
Je ale tfeba zaroven Fict, Ze dispecink je
dimenzovany na urcitou zatéz. Jakmile se
problémy a k béZnému rezimu se sloZité
probojovavame.

DokaZete fict, ktera vase sluzba byla

Asi se jich da jmenovat vice, ledovka, situa-
ce po vétSich pfirodnich udalostech typu
vichfice, tornddo na Moravé nebo v po-
sledni dobé povodné. Nejtéz3i je pro mé

v takové chvili jista bezmoc, védomi, Ze to
v kratkém Case prosté nevyresime a jsme
zavisli na radé dalSich okolnosti.

Jak dtlezita je v tu chvili komunikace

s nasimi lidmi na misté?

Extrémné. Vlakové ety a strojvedoucijsou
pro nas v tu chvili nasima jedinyma ocima
na misté, pohled z terénu je pro nas na-

8i, tim mdZe byt nase rozhodovani lepsi.

A zdruhé strany - co by se dalo v komuni-
kaci mezi lidmi z terénu a vami zlepsit?
Obcas trochu bojujeme s tim, Ze nasi lidé

na misté mimoradné udalosti maji tendenci
vidéné trochu zveli¢ovat. Typickou oblasti

je feSeni pfipojt a nadhodnocovani mnoz-
stvi pfestupujicich. Tam se potfebujeme
rozhodovat opravdu na zakladé pfesnych
Cisel. Chapu, Ze vlakova €eta na misté chce
cestujicim pomoct, ale musime mit na zfeteli
takeé ty, ktefijiz v navaznych spojich sedi

a pfi jejich zpozdéni to budou zase oni, kteff
nemusi néco stihnout. Vtu chvili hrozi, Ze
poskodime vice lidi, neZ kolika pomdzeme.

I kdyZ rozhodnuti dispecer nebyva popular-
ni, nebo na prvni pohled nemusi davat smysl,
prosim, véfte mi, Ze jej délame pravé proto,
abychom nastvali co nejméné cestujicich.

)

annaH

Vedete dispecery uz 19 let. Jak ochranit
kolegy pfed vyhofenim?

Kéz bych to védéll DileZité je drzet si
dobrou nadladu - na dispecinku je bézny
zvlastnidruh humoru, nadhled a vzajemna
pomoc. Jedna véc je vyhoreni, ale druha
vEcC je nastartovat adekvatni reakci, kdyz
na néjakou mimoradnost dojde. Rutina

je totiz na draze mimoradné nebezpecna.
Proto je na dispecinku pribézny drobny
trénink velmi dileZity.

A u ¢eho odpocivate vy, aby vas to téz
nepotkalo? Odstfihnete se od Zeleznice
nékdy?

To musim! Jinak by to byla pozvanka

do lé¢ebny (smich)... Ja rad vafim a ochut-
navam caje, u toho se da perfektné
relaxovat, rad chodim pésky, posloucham
jazz, véude tam nachazim vzpruhu. Ale 19
to neznamend, Ze nemam svou praci rad,
naopak. Velmi na ni ocefiuju, Ze nenf nikdy
stejna, ma néjaky vyvoj. Vyviji se technika,
informacni systémy, smlouvy, pfedpisy...

A my se musime priibézné prizplsobovat.
Snad se ndm to dafi. m
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Zajisti vam
odpocinek od prace
Tym CD Travel je uz 20 let ¢lenem Skupiny CD

Pokud se vydate na dovolenou, dost moZna se o vas bude starat osmiclenny
tym dcefiné spoleénosti CD Travel. Roéné s ni vyrazi na dovolenou az
20 000 klientd, vétsinou Zeleznicafri a jejich rodinni pFislusnici. Ti ziskaji

v doslova firemni cestovce rtizné benefity. Nejlakavéjsim je urcité prispévek

zaméstnavatele na dovolenou. Staci si vybrat zajezd.

Prvni podoba cestovni kancelafe Ceskych
drah vznikla uz zacatkem 90. let," vzpo-
mina Jana Handrejchova, kterd patfila
mezi prvni zaméstnance noveé zfizeného
Gseku. ,Prodavali jsme rGizné mezinarodni
jizdenky a taky jsme se zamérfovali na or-
ganizovani zajezd( pro Zeleznicare hlavné
s vyuzitim mezinarodnich zaméstnanec-
kych jizdenek FIP. Tenkrat byla dovolena
v zahranici hodné draha a lidé Setfili, jak
mohli. Navic je3té nebyl internet a moz-
nosti zorganizovat si celou cestu sam byly
mizivé. Dneska jezdi fipkaFi individualné

a zajisti si nocleh pres internet, zatimco
nasi klienti voli full servis, nezfidka vyhle-
davaji exotické destinace a €asto Zadaji
allinclusive. Prosté chtéji oddech se v3im
vsudy," porovnava zacatky a soucasnost

cestovni kancelafe CD Jana Handrejchova.

Jeji slova potvrzuje i feditelka CD Travel
Blanka JiSova. Ta je pfesvédcena, Ze zajem
o sluzby cestovnich kancelafi se navzdory
zménam v turistickém ruchu udrzi. Firmy
se vdak musi ménit a reagovat na vyvoj
kolem nich.

vV minulosti jsme organizovali své za-
jezdy od A do Z. Méli jsme vlastni pokoje,
delegaty a mista v letadlech. Ale to je
v dne3ni globalizované Evropé vysoce
rizikové a nakladné. Mnoho mensich ces-
tovek to neprezilo a zkrachovalo. My jsme

se v€as pfeorientovali na spolupraci s témi
nejvétsimi hraci na trhu, a tak si mohou
nasi zakaznici vybirat ze zajezdd vétsiny
velkych cestovnich kancelafi," vysvétluje
souasnou strategii CD Travel Blanka JiSo-
va a dodava: ,A navic diky nasi obchodni
politice mGZeme nabidnout nékteré sluzby
vyhodnéji, napfiklad cestovni pojistént,
které je u nas aZ o tfi Ctvrtiny levnéjsi nez
jinde, a pFesto zahrnuje kompletni servis
vCetné storna nebo repatriace.”

Vyfidi za vas i dotaci

CD Travel nabizi i dal3i vyhodu pro zamést-
nance Skupiny CD a Spravy Zeleznic. Je

to vyfizeni dotace na dovolenou. Firmy ji
poskytuji vsem zaméstnanctim bez ohledu
na €lenstviv odborech a také détem
zaméstnancd v rlizné vysi podle kolektivni
smlouvy aZ do vyCerpani vyclenénych
prostfedk{. V minulosti bylo tfeba béhat

s papiry na osobni oddéleni a nechavat

si zadost o dotaci potvrzovat a posilat

do cestovky. Clovék by fekl kopa papiro-
vania prace navic. Dnes to za vas viechno
vyFidi zaméstnanci cestovky.

,Loni jsme zprovoznili nové webové
stranky s nasi online nabidkou. Tam si sta-
Civybrat zajezd a vyplnit potfebné Udaje,
jako by si klient vybiral dovolenou u jaké-
koli cestovni kancelare. V ramci formulare

Nase tipy

Hitem sezony se stavaji nové
destinace pfimych letl z Ceska.
Loni to byla napfiklad Albanie.

Z exotickych zemi pak Vietnam.
Nadale jsou viak velmi oblibené
i dovolené v Recku, Chorvatsku,
Italii nebo Spanélsku. Nenapad-
nym hitem se stava i Polsko.
Baltské mofe je blizko, v 1été
tam neni takové vedro, ceny jsou
dostupné, sluzby kvalitni a jazy-
kova bariéra minimalni.

E‘EE Jesté nevite, kam letos pojedete
- na dovolenou? Zkuste se

C-E%é podivat na www.cdtravel.cz.@


https://www.cdtravel.cz/

pak doplni jesté své (daje o zaméstnani

a o vsechno ostatni se postarame my.

O schvalenidotace i o jeji vyGctovani,” fika
Blanka JiSova. Tento systém je pro zameést-
nance velmi jednoduchy a ma své vyhody

i pro Ceské drahy a Spravu Zeleznic. Dotace
se neposila na kazdého jednotlivce, ale
fakturuje se pouze 3x do roka. Pfi mnozstvi
zaméstnancd, ktefi dotaci na dovolenou
Cerpaji, je to nemala Gspora prace i ban-
kovnich poplatka.

Dotaci na dovolenou mohou €erpat v3ich-
ni zameéstnanci a je to urcité nejjednodussi
forma Cerpani benefitu, na ktery jen Ceské
drahy rocné vyclefuji asi 16 miliond KE.

Cilem je odpocaty Zeleznicar
Vyhodou CD Travel je také znalost prani

a pozadavk( Zelezni¢ara. ,Nasim cilem je
poskytnout zaméstnancim Skupiny CD

a Spravy Zeleznic predevsim co nejlepsi
servis, aby se zdovolené vraceli spokojeni
a odpocati. A aby se spokojeni vraceli
také k ndm. Nejde ndm o to prodat zajezd
za kazdou cenu i do mist, ktera nejsou
atraktivni, tfeba kilometr od plaze. My si
své zakazniky musime hyckat — protoze

s nami pojedou zase pristi rok. Moji kole-
gové jezdi pravidelné na poznavaci cesty
do vétsiny letovisek. Osobni znalost pro-

nim nastrojem. VSem tedy radi poradime
svolbou destinace," fika Blanka JiSova.
CD Travel je ¢lenem Skupiny CD, které
v ni maji 51% podil. Zbyvajici ¢ast patfi
odborové organizaci OSZ. Obrat cestovni
kancelare se pohybuje ro¢né kolem
240 milion0 KE&. Zhruba 70% z néj reali-
zuje prostfednictvim provizniho prodeje
ve spolupraci s velkymi nadnarodnimi
kancelafemia 30% v ramci vlastnich
zajezdl primarné organizovanych v Ceské
republice a sousednich statech. Mezi
takové produkty patfiivyhodné pobyty
pro doprovod zaméstnanc(, ktefi Cerpaji
kondicni ozdravné pobyty, tzv. KOPky.
Pro svého vlastnika a vybrané profese
zaméstnanct organizuje také komplexni
ozdravné pobyty. CD ani OSZ na fungovani
cestovni kancelafe nepfispivaji, naopak
mensim ziskem pfispiva do rozpoctu svych
vlastnikd Travel. Jediné dotace, které
CD Travel zGfaduje, jsou dotace urené
pro zaméstnance zfiremCDaSZ. m

’ Kdo ¢asto cestuje

nebo je mlady, tensi
sam najde letenky, jizdenky
a ubytovani pres internet. Ale
zaméstnany clovék, clovek
srodinou, s malymi détmi, ten
ma dovolenou jako relax. Chce
sivybrat kompletni sluzbu
anema zajem siji slozité
a dlouho skladat jako puzzle.
A kdyz se néco nepovede, je tu
idealni ter¢ nadavek: cestovni
kancelar. Zatimco kdyz se néco
nepovede o dovolené zafizo-
vané soukromé, tak nadavky
sméruji k partnerdim, a to pak
mUZe byt i zbytecna zkouska
vaseho vztahu. Kvidli tomu
na dovolenou nejezdime. Také
musim pFiznat, Ze za nékteré
ty rejpaly a stézovatele jsem
i docela vdécna. Clovéka sa-
mozFejmeé nejprve nastvou, ale
mné to neda a premyslim, zda
ty véci skutecné nejdou délat
jinak, lépe, nové.

Blanka JiSova
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Interjety zkracuji

odstavku na polovinu

diky vvménnému
systému podvozku

Prvni pétivozové netrakéni soupravy Interjet z produkce
Siemensu a Skody Group maji za sebou pfiblizné milion
kilometrti v bezproblémovém provozu a ¢eka je tak
planovana obnova stupné R1. Ta probiha v Sumperském
zavodé Skoda Pars, kde se soupravy postupné rozpoji

a projdou zevrubnou kontrolou podvozkU a dalSich soucasti
pojezdu. Diky vyménné sadé podvozkl se pak mohou vracet

do provozu po priblizné polovi¢ni dobé odstaveni.

Kombinace novych jednotek a inovované-
ho zplsobu periodické vyvazovaci opravy
zkracuje ¢as odstaveni hned dvakrat. Jed-
nak oproti starSim soupravam vyrobce ga-
rantuje vyssi kilometricky probéh. Zaroven
je mozné po vyvazani plvodnich podvozk{
instalovat v pfipadé prvni soupravy nové,
v pfipadé nasledujicich repasované pod-
vozky z pfedchazejici soupravy, diky éemuz
na konci pfiblizné ro¢niho postupného
servisu vsech Interjetl opét ,zbude" sada
nahradnich podvozkd.

To vSechno pfispiva k vyssi efektivité
provozu a podstatnému zkraceni servis-
nich Gkond. Diky tomu budou moci
cestujiciivlakové Cety tézit z vyssi stability
nabizenych sluZeb.

900 kilometrt denné

Interjety si pfitom rozhodné nemohou
stéZovat na nedostatek prace, naopak.
JJednotky Interjet jsme uvedli do pro-

’ Napfiklad vyvazovaci
obnova R1 probiha

u starsich osobnich voz(

po ptl milionu kilometrd,

u modernéjsich vozU typu

UIC-Z je to tFi Ctvrté milionu

kilometrd a nejmoderné;jsi

Interjety mohou najet

az 1,2 milionu kilometr(.

4

Michal Kraus
mistopredseda pfedstavenstva
a naméstek generalniho
feditele CD pro servis

e e
e

vozu v jizdnim Fadu 2022 a nyni uz ma
kazda najeto zhruba milion kilometr(. To
ilustruje jejich velké vytizeni a vysokou
disponibilitu. Kazda jednotka najede
denné vice nez 900 kilometr( a jejich
hlavni vyuziti je na vnitrostatnich vlacich
Zapadni expres a KruSnohor mezi Prahou
a Chebem," fika )ifi JeSeta, €len pFedsta-
venstva a naméstek generalniho Feditele
CD pro osobni dopravu.

Interjety obecné zaznamenavaji na svych
kmenovych linkach, tedy z Prahy do Chebu
jizni vétvi pres Plzen a severni vétvi pfes
Usti nad Labem, velky Gispéch. Ten se odrazi
v rostoucim poctu cestujicich i v jejich
spokojenosti vyjadiené v aplikaci Mdj viak.
Nabizi pohodIny bezbariérovy interiér s ote-
vFenymi mezivozovymi pfechody a vsemi
standardy novych vozidel Ceskych drah,
tedy klimatizaci, moZnosti dobijet cestovni
elektroniku a stabilni wi-fi at uZ pro praci, ¢i
jen pro komfortni odpocinek.



Sumperské depo se dockalo
prodlouZzené motorové haly
Nezbytnou soucasti razantni obnovy
vozového parku je vystavba nového a re-
konstrukce stavajiciho servisniho zazemi.
To musi zajistit pracovnik{im v Gdrzbé co
nejlepsi pracovni podminky a viibec umoz-
nit adekvatni tdrzbu modernéjsich stroja.
Vyrazné se totiz méni charakter vozového
parku, a to smérem k delSim ucelenym

jednotkam misto lokomotiv a jednotlivych
vagond, trakéni vyzbroj a dalsi agregaty se
kvili nizkopodlaZnosti pfesouvaji prevazné
na stfechu draznich vozidel. Je tfeba, aby
tomu zazemi odpovidalo.

To se netyka pouze nasich nejvétsich
dep, ale samozrejmé také regiond. Vyraz-
né vylepSeného zazemi se nyni dockali
v Sumperku, kde do3lo k prodlouzeni zdejsi
dvoukolejné motorové haly o zcela novou

pristavbu, pfi€emz obnovou pro3el také

interiér stavajici haly a bylo doplnéno od-
povidajici technické vybaveni. Diky tomu

bude nyni moZné v hale udrzovat i moder- 23
nivozidla a jednotky, které na Sumpersko

v poslednich letech dorazily. Nadale pak
pokracuje pfiprava nebo samotna vystav-

ba dalSich modernich zazemi napfiklad

v Chebu, Ceskych Budgjovicich, Havli¢kové
Brodé&, Olomouciijinde. m
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Valka znicila tisic
kilometru trati

Pravé si pfipominame 80 let od konce druhé svétové
valky. Ta poznamenala i Zivot na Zeleznici. Po Mnichovu
byli Zelezni¢ari mezi poslednimi statnimi zaméstnanci,
ktefi opoustéli Sudety. Za valky se jich desitky a stovky
aktivné zapojilo do odboje a v kvétnu 1945 stali

v prednich Ffadach povstalct, ktefi osvobodili Prahu

a donutili zbytky wehrmachtu 8. kvétna kapitulovat

pred Ceskou narodni radou.

Historické Gzemi Cech, Moravy a Slez-
ska bylo dlouhou dobu u3etfeno pred
bezprostfednimi projevy valky. To

platilo také o Zeleznici. Situace se zacala
vyrazné ménit v pribéhu roku 1944

s postupem spojencll. Rostla aktivita do-
maciho odboje a partyzanskych skupin,
které narusovaly plynulost vojenskych
transportl na Zeleznici. Ve vzduchu se
zacali objevovat takzvani hloubkafi.
Osamoceni spojenecti stihaci letci, ktefi
se zamérovali na ni¢eni malych cill, jako
byly vlaky, lokomotivy a soucasti drazni
infrastruktury. Ti jeSté nezpUsobili na Ze-
leznici tak velké Skody.

To nejhorsi pro nasi dopravni infrastruk-
turu pfislo v roce 1945 v poslednich mé-
sicich valky. Spojenci se snazili ochromit
zasobovani wehrmachtu i schopnost jeho
presund. Cilem spojeneckého bombardo-
vani se staly velké Zelezni¢ni uzly. Nalety
se zaméfily hlavné na stanice v nacisty
obsazeném Gzemi Sudet. Tam pdsobilo
také mnoho primyslovych a chemickych
zavod(. Vybombardovana byla nadrazi
v Usti nad Labem, Most&, Chomutove,

v Sokolovu a Chebu. TéZce poskozena byla
i nadrazi v Kralupech nad Labem, Ceskych
Velenicich nebo v Klatovech.

Necely mésic pfed koncem valky
17. dubna zamifilo vice nez 200 britskych
bombardér(i Lancaster nad Zelezniéni uzel
v PIzni. Cilem bylo hlavni a sefadovaci
nadrazi, které dokonale ponicily. Z 2 500
vagon jich bylo 70% kompletné zniceno.
Stejné dopadlo zhruba 80 lokomotiv
a dalSich 80 bylo téZce poskozeno. Zbofeny
byly obé rotundy, to€ny a mnoho dal3ich
objektd v depu. Kopule nad halou osob-
niho nadraZi sice vydrzela, ale intenzita
bombardovaniji znacné posunula.

Opora Prazského povstani
Dal3i skody na Zeleznici vznikly pfi po-
zemnich akcich. Zna¢né poskozena byla
infrastruktura na Slovensku. V €eskych
zemich ponicily boje drazni zafizeni
hlavné na Ostravsku. Jinde je za sebou nicil
ustupujici wehrmacht. Nejsnaze se nicily
mosty a tunely, proto mezi nejvice posko-
zené traté patfil Usek v kanonu Svitavy
mezi Blanskem a Brnem bohaty na umélé
stavby. KdyZ se 16. kvétna 1945 vracel
prezident Benes z Brna do Prahy, musel
zacinat jeho vlak cestu az v Blansku.
Béhem Prazského povstani byla ponice-
na Zeleznice i v hlavnim mésté. Némci méli
na mnoha nadraZich ochranné vozy vyba-

Nasledky boja
na tGzemi Cech

Zelezniéafi
hrali klicovou
roli v obnoveni
Zelezni¢niho
spojeni Prahy.
K tomu doslo jiz
11. kvétna.

vené lehkymi protileteckymi kanény, které
doprovazely jejich transporty. Zelezni€afi
se jich hned v prvni den povstani zmocnili
a vytvorili celkem 14 improvizovanych
obrnénych vlak(, které operovaly po celé
Praze a patfily mezi nejsilnéjsi zbrané
povstalcd.

Obnovené zasobovaci tepny

Valka skoncila v Cechach, na Moravé

a ve Slezsku s milionovymi Skodami na Ze-
leznici. Poniceno bylo kolem tisice kilomet-
r0 trati a poSkozeno nebo zcela zniceno

na 800 most(. TéZce posSkozeno bylo

10 tunell. Na vétsiné trati nefungovalo
sdélovaci zafizeni. Znieny byly tisice voz(



a stovky lokomotiv, dal3i byly tézce po-
Skozeny. Presto se podafilo uz 11. kvétna
obnovit Zelezni¢ni spojeni Prahy s okolnimi
regiony a zajistit zasobovani metropole.
Pro milionové mésto to bylo velmi dCle-
Zité, protoZe po Zeleznici se dopravovalo
vSechno, od potravin pres palivo a pohon-
né hmoty po stavebni material.

Zacala fungovat také osobni doprava.
Na trati do Rakovnika byly vypraveny CtyFi
pary vlakd, do Budéjovic tfi pary osobakd
a do zdic Etyfi pary spoju. Jizdni fad se
ménil kaZzdy den a pocet vlak{ postupné
rostl. Tyden od konce valky uz jezdilo mezi
Prahou a Ceskou Trebovou celkem
20 osobnich vlak(, na trati do Velkého

Oseku i do Lovosic jich bylo po 14, na zdic-

ké trati 18 a do Kladna a do Loun po 12.
Za nékolik tydnl se po provizorné opra-

venych tratich rozjely i prvni rychlovlaky.

Jejich zavedeni oznamoval denni tisk. Tak

kupfikladu Svét v obrazech informoval

o0 zavedeni novych rychlikd od 9. €ervence

1945 z Prahy do Ceskych Budéjovic,

Podmokel, Jihlavy a Karlovych Var(. Jen

cestovni casy zatim zstavaly daleko

za predvale¢nymi hodnotami. Tfeba

do Ceskych Budgjovic jel novy rychlik

tfi a tfi Ctvrté hodiny, o hodinu déle nez

vroce 1938, a do Jihlavy se cestovalo skoro

Ctyfi hodiny. | tam to bylo o hodinu vic

protiroku 1938. =

’ TéZké boje probihaly
mezi povstalci a jednot-
kami SS o Hybernské, dnes Ma-
sarykovo nadrazi. Doslova par
hodin pfed némeckou kapitulaci
tam doslo k jedné z nejvétsich
tragédii povstani, kdyZ nacisté
po dobiti nadrazi na misté
zmasakrovali vice nez 50 muz(.
Povstalcd, Zeleznicard, ale také
cestujicich, ktefi na nadrazi
uvizli. Udalost pfipomina pietni
misto v chodbé do Hybernské
ulice. Je to ale pouze zlomek
stateCnych ZelezniCard, ktefi
v boji proti nacistlim a osvoboze-
ni republiky zahynuli.
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Tipy redakce

Dopravni den déti
v Praze-Radotiné 2025

Vsobotu 31. kvétna 2025 se uskutecni
Prazsky dopravni den déti, a to poprvé na ra-
dotinském nadrazi. Prijdte oslavit Mezina-
rodni den déti, nebudou chybét mimoradné
jizdy historickych viakd, k vidéni bude i parni
lokomotiva 464.2 prezdivana Rosnicka.

Parni vikend v Zelezniénim muzeu v Luzné

O vikendu 17.-18. kvétna 2025 ozije Centrum historickych vozidel CD v Luzné

u Rakovnika tradi¢ni akci Parni vikend. Tésit se m{iZete na témér desitku provoznich
parnich lokomotiv — tou nejstarsi bude legendarni Kafemlejnek, ktery letos slavi tcty-
hodnych 125 let od svého vyrobeni. Novinkou leto3ni sezony je digitalni audioprivod-
ce v aplikaci SmartGuide, ktery nabidne komentované prohlidky v péti jazycich.

ey . .
Pochod Praha - Préice i:[E % ;

58. ro¢nik legendarniho pochodu pH I ll p

mezi Prahou a Préicemi se uskutecni

17. kvétna 2025. R?gistrace se spoustéji Sleva 25 % na ZbOii 'ph|||ps
zacatkem kvétna. Ceské drahy jsou partne-
rem akce a zajistuji posilové spoje na akci. Zaméstnanctm Ceskych drah pfinasime slevu 25 %

na nakup zboZi Philips. Slevu miZete uplatnit v e-shopu
E];‘HE[ www.philips.cz. Pro zaslani unikatniho slevového (OO
) % @ kédu se, prosim, obracejte na Andreu Czesanou, @ e
E%‘ idedlné na e-mail czesana@gr.cd.cz. [=

Fotokoutek - Ctenarské foto

Pochlubte se
svymi fotoulovky

Zeleznice je velmi fotogenicka. Proto do rub-
riky Fotokoutek zafazujeme i snimky od vas,
nasich ¢tenafi a kolegli. Tématem pfistiho
fotokoutku bude ,Mé pracovisté". Zachytili jste
zajimavy moment, vyhled nebo detail z pro-

stfedi, ve kterém pracujete? Podélte se o néj!

Fotografie zasilejte do 20. kvétna na

adresu komunikace@cd.cz. Nejlepsi kousky

zverejnime v pFistim vydani. Zaslanim

fotografie zarovei souhlasite s jejim -

vyuZitim pro potfeby komunikace Pod typickou brnénskou siluetou projizdi tramvaj Skoda 13T

a marketingu Ceskych drah. s celovozovou reklamou na vlak Comfortjet. Foto: Michal Rezka

A



https://pid.cz/akce-pid-2025/%20
https://praha-prcice.cz/%20
https://www.cd.cz/vlakem-na-vylet/vylet/luzna-u-rakovnika/parni-vikend-v-luzne-u-rakovnika/18571%20
https://www.philips.cz/%20

Pruzkum
spokojenosti zaméstnancu

Jste pro nas dule ti
a chceme znat vas nazor!

Odpovézte nam postupné na celkem 4 ankety v MUj Up. Kazdy tyden na vas bude ¢ekat
1 anketa. Je dllezité zGCastnit se vSech ¢tyr, ne jen jednél
Zeptame se vas na stézejni oblasti.

o W 2 & T B

Spokojenost se Nadrizeny Management Moje Strategie
zameéstnavatelem a kolegove kariéra spolecnosti

Mini ankety probéhnou:

m 12. kvétna - 18. kvétna m 26. kvétna - 1. Cervna
m 19. kvétna — 25. kvétna m 2. Cervna — 8. cervna

Nebojte, nikdo z CD neuvidi vase konkrétni odpovédi spojené s vasim jménem a pfijmenim.

Diky vasim odpovédim v prlizkumu mdZeme pracovat na tom, aby spokojenost panovala
na vsech stranach.

Kde odpovite?

Prizkum spokojenosti vyplnite v mobilni
aplikaci M{j Up.

Stahnout v ROZJEDTE TO
‘ App Store ® Google Play |

Nebo na adrese https://portal.mujup.cz/

Milujeme viaky. —
Zamilujte si je taky. ‘ w

www.cd.cz



https://portal.mujup.cz/
https://www.cd.cz
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